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INTRODUCTION 

Objectifs généraux 

wŀǇǇŜƭƻƴǎ ǘƻǳǘ ŘΩŀōƻǊŘ ǉǳŜ ƭŜ Plan Communal de Mobilité (PCM) est un outil prospectif de planification qui vise 

Ł ŎǊŞŜǊ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩǳƴŜ Ƴƻōƛƭité durable au niveau communal. 

[ŀ ǘǊƻƛǎƛŝƳŜ Ŝǘ ŘŜǊƴƛŝǊŜ ǇƘŀǎŜ Řǳ t/a ŘŞǘŀƛƭƭŜ ƭŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ Ł ŎƻǳǊǘΣ ƳƻȅŜƴΣ ǾƻƛǊŜ ƭƻƴƎ ǘŜǊƳŜǎΦ 9ƭƭŜ Ŧŀƛǘ 

ǎǳƛǘŜ Ł ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ : 

Č ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜǎ ƭƛŜǳȄ Ŝǘ Řǳ ŘƛŀƎƴƻǎǘƛŎ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜ (phase 1) ; 

Č du scénario de mobilité durable (phase 2). 

tƻǳǊ ƳŞƳƻƛǊŜΣ ŎŜǎ ŘŜǳȄ ŞǘŀǇŜǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ǎƻǳƳƛǎŜǎ Ł ƭΩŀǾƛǎ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƻƴǘ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ǎƻƛǊŞŜǎ ǇǳōƭƛǉǳŜǎ 

de présentation (enquête en ligne et dans le journal communal, ateliers participatifs...). Elles ont également été 

ǾƛǎŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜ /ƻƳƛǘŞ ŘΩ!ŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ŜƴŎŀŘǊŀƴǘ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ t/aΣ ƭŜǉǳŜƭ ǊŀǎǎŜƳōƭŜ des représentants de 

diverses administrations régionales et para-régionales, des communes limitrophes, etc. 

Le ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ Ŝǎǘ ƭΩƻǳǘƛƭ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ όǾƻƭŜǘ ƻǇŞǊŀǘionnel) pour organiser dans le temps les interventions 

ŘŜ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŜΣ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ŎŜƭƭŜǎ ŘŜǎ ŘƛǾŜǊǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǆǳǾǊŀƴǘ Ł Woluwe-Saint-Pierre (Région, STIBΧύΦ 

Il est sous la dépendance : 

Č ŘΩǳƴ ǇǊƻƧŜǘ Ǝƭƻōŀƭ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŘǳǊŀōƭŜ ŀǾŜŎΣ Ŝƴ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜ, un objectif de réduction du trafic automobile 

et du charroi lourd ; 

Č ŘŜǎ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴǎ ǇǊŞǾǳŜǎ ǇŀǊ ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ό{¢L.Σ wŞƎƛƻƴΧύ Ǿƛǎ-à-vis desquelles la Commune 

ǇŜǳǘ ŎǊŞŜǊ ŘΩƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘŜǎ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀǊƛǘŞǎ Ŝǘ ǎȅƴŜǊƎƛŜǎ ; 

Č des (bonnes) collaborations que Woluwe-Saint-Pierre doit entretenir avec les communes voisines et les 

autres niveaux de pouvoirs ; 

Č des priorités qui sont implicitement assignées par le « passif » de mobilité existant (cf. phase 1 - 

diagnostic) ; 

Č des moyens humains et financiers dont dispose la Commune. 

tƻǳǊ ǊŀǇǇŜƭ όǇƘŀǎŜ нύΣ ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ ǘŜƳǇƻǊŜƭ ǾƛǎŞ Ŝǎǘ ŀǾŀƴǘ ǘƻǳǘ ƭŜ ŎƻǳǊǘ Ŝǘ ƳƻȅŜƴ ǘŜǊƳŜ ; ce dernier se situant à 

ƭΩŞŎƘŞŀƴŎŜ нлнл-2023Φ /Ŝƭŀ ƭŀƛǎǎŜ ƭŜ ǘŜƳǇǎ Ł ƭŀ /ƻƳƳǳƴŜ όŜǘ ŀ ŦƻǊǘƛƻǊƛ Ł ƭŀ wŞƎƛƻƴύ ŘŜ ǎΩƻǊƎŀƴƛǎŜǊ Ŝǘ ŘŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜǊ 

sur un plus long terme des réalisations qui nécessitent des études et des moyens complémentaires. Cela permettra 

ŀǳǎǎƛ ŘŜ ǘŜƴƛǊ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜ ƭΩŀǾŀƴŎŞŜ όƻǳ ƴƻƴ-ŀǾŀƴŎŞŜύ ŘŜǎ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴǎ ǉǳƛ ŘŞǇŜƴŘŜƴǘ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ ǇƻǳǾƻƛǊΣ 

en particulier celles en relation avŜŎ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ futur nouveau Plan Régional de Mobilité qui fera suite 

au Plan LǊƛǎ н όǳƴ ƎǊŀƴŘ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƻōƧŜŎǘƛŦǎ Řǳ tƭŀƴ LǊƛǎ н étaient fixés à ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлмуύΦ 

aƻŘŜ ŘŜ ǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ όŦƛŎƘŜǎύ 

Le PCM ne peut devenir un instrumŜƴǘ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴ ŎƻƳƳǳƴŀƭ ŦŀƳƛƭƛŜǊ ǉǳΩŁ ǇŀǊǘƛǊ Řǳ ƳƻƳŜƴǘ ƻǴ ƛƭ Ŝǎǘ ŦŀŎƛƭŜ Ł 

appréhender et à utiliser par les divers services et responsables concernés. 

Pour ce faire, il adopte une forme qui permet : 

Č ŘΩen prendre rapidement connaissance sans devoir lire un trop gros volume de textes (lecture ciblée, « à 

la carte ») ; 

Č ŘŜ ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŘΩǳƴ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ŘŜ ǎȅƴǘƘŝǎŜ ǉǳƛ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ ŀǳ ƳƛŜǳȄ Ł ƭŀ ƳŀƴƛŝǊŜ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǊ ŘŜǎ ŘƛǾŜǊǎ 

acteurs et est plus pratique pour la tenue de réunions de travail ; 

Č ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴ ƻǳǘƛƭ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳent facile à mettre à jour. 

! ŎŜǘ ŜŦŦŜǘΣ ƭŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ Řǳ t/a Ŝǎǘ ǊŜǇǊƛǎ ǎƻǳǎ ƭŀ ŦƻǊƳŜ ŘŜ fiches comprenant, pour chaque thème de 

la mobilité, le détail des actions. Ces fiches gagneront à être mises à jour (et complétées) régulièrement et un bilan 

Ǝƭƻōŀƭ ŘŜǾǊŀƛǘ ƛŘŞŀƭŜƳŜƴǘ şǘǊŜ ŘǊŜǎǎŞ ŎƘŀǉǳŜ ŀƴƴŞŜ Ł ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴΣ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜΣ ŘΩǳƴŜ ǊŞǳƴƛƻƴ ŀƴƴǳŜlle de suivi. 

Les fiches comprennent pour chaque action : 

- le (ou les) objectif(s) poursuivi(s) ; 
- une description de la mesure ; 
- le niveau de priorité de mise Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ; 
- le (ou les) action(s) concernée(s) ; 
- le (ou les) acteur(s) impliqué(s) ; 
- ƭŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ; 
- les documents de représentations (cartographies, schémas, photos) pour illustrer la mesure. 

 

Plusieurs interventions ont bien sûr un caractère transversal très net : le réaménagement de carrefours et voiries, 

ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜΣ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛǘ ŘΩŀǇǇƻǊǘŜǊ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴǎŜǎ ǘŀƴǘ ŀǳȄ ǇǊƻōƭŝƳŜǎ ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŘŜǎ 

ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ƳƻǘƻǊƛǎŞǎ ǉǳΩŀǳȄ ǇǊƻōƭŝƳŜǎ ǊŜƴŎƻƴǘǊŞǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ǉǳblics, les piétons et les cyclistes. Les 

ŦƛŎƘŜǎ ƻŦŦǊŜƴǘ ǇǊŞŎƛǎŞƳŜƴǘ ƭΩŀǾŀƴǘŀƎŜ ŘŜ ǇƻǳǾƻƛǊ ŎƻǳǾǊƛǊΣ ǇƻǳǊ ǳƴ ƳşƳŜ ƭƛŜǳΣ ŘƛǾŜǊǎŜǎ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞΣ 

sans induire de trop nombreux rappels. 

Pour classer les actions retenues selon un ordre de priorité relatif, les fiches comprennent les distinctions 

suivantes : 

Č « Court terme » : soit des travaux ou interventions qui ont été étudiés, budgétés et approuvés (ne serait-

ce que sur le principe) par la Commune (ou un autre responsable public) et sont en attente ŘΩǳƴŜ ŜȄŞŎǳǘƛƻƴ 

(parfois à très court terme) ; soit des interventions qui, sans être à un tel stade de développement, sont 

espérées endéans les 3 à 4 années à venir (2019-2020 au plus tard). 

 

Č « Moyen terme » : interventions moins prioritaires et/ou plus complexes pour lesquelles : 

o ƭŜ ǇǊƛƴŎƛǇŜ ŘΩŀƎƛǊ Ŝǎǘ ŀŎŎŜǇǘŞ Ƴŀƛǎ ǎŀƴǎ ǉǳŜ ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŞ ǇǳōƭƛǉǳŜ ŀƛǘ ƻǇǘŞ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ǇǊŞŎƛǎŜ 

(dans certains cas, une étude doit être réalisée au préalable) ; 

o ƭŀ /ƻƳƳǳƴŜ ƴΩŀ Ǉŀǎ ƭŀ ƳŀƞǘǊƛǎŜ όƻǳ ǳƴŜ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ǉǳŜ ǇŀǊǘƛŜƭƭŜύ ŘŜ ƭΩƻōƧŜǘ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞ ; 

o ŘŜǎ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴǎ όƻǳ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴǎύ ŀǾŜŎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ǇǳōƭƛŎǎ όwŞƎƛƻƴΣ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ǾƻƛǎƛƴŜǎΧύ 

ǎƻƴǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ŝǘ ƭΩŀōƻǳǘƛǎǎŜƳŜƴǘ Řǳ ǇǊƻŎŜǎǎǳǎ Ǉƭǳǎ ƛƴŎŜǊǘŀƛƴΦ 

Ces interventionǎ ǎƻƴǘ ŜǎǇŞǊŞŜǎ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнл-2023, tout en sachant quΩŜƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜǎ 

opportunités en présence, elles se concrétiseront éventuellement à plus court terme. 

Č « Long terme » Υ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴǎ ŘΩŀƳǇƭŜǳǊ όƎǊƻǎǎŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎύ Ŝǘκƻǳ Řƻƴǘ ƭŀ ŎƻƴŎǊŞǘƛǎŀǘƛƻƴ ǇŜǳǘ 

difficilement être espérée, dans le meilleur des cas, ŀǾŀƴǘ ǳƴŜ ŘƛȊŀƛƴŜ ŘΩŀƴƴŞŜǎ (horizon 2025, voire au-

delà). 
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hǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ 

Les fiches-actions ont été classées selon la hiérarchie suivante : 

1. Mesures générales : 

Č Fiche 1.1 ς ¢ǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭƛǘŞ ŀǾŜŎ ƭΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ 

Č Fiche 1.2 ς Monitoring de la mobilité 

Č Fiche 1.3 ς Prévention et répression 

Č Fiche 1.4 ς Communication et sensibilisation 

Č Fiche 1.5 ς Gestion boîte à idées 

2. Mesures principales du schéma directeur : 

Č Fiche 2.1 ς Spécialisation du réseau de voiries 

Č Fiche 2.2 ς Zones 30 

Č Fiche 2.3 ς Zones résidentielles 

Č Fiche 2.4 ς Plans de circulation 

Č Fiche 2.5 ς Plan de signalisation routière et directionnelle 

Č Fiche 2.6 ς Plan directeur carrefours et voiries 

o Fiche 2.6.1 ς Carrefour Frères Legrain/Volontaires ; 

o Fiche 2.6.2 ς Carrefour Tir aux Pigeons/Grands Prix ; 

o Fiche 2.6.3 ς Carrefour Aviation/Mille Mètres ς !ǾŜƴǳŜ ŘŜ ƭΩ!Ǿƛŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ DǊŀƴŘǎ tǊƛȄ ; 

o Fiche 2.6.4 ς Carrefour Broqueville/Duc ; 

o Fiche 2.6.5 ς Carrefour Van Crombrugghe/De Biolley ; 

o Fiche 2.6.6 ς Carrefour Thielemans/de Trooz ; 

o Fiche 2.6.7 ς Carrefour Limite/Wezembeek/Verte ; 

o Fiche 2.6.8 ς Carrefour Volontaires/Longueville/Oiseau Bleu/Bemel ; 

o Fiche 2.6.9 ς Carrefour Chardonnerets/Bergeronnettes ; 

o Fiche 2.6.10 ς Drève de Nivelles ; 

o Fiche 2.6.11 ς Rue Konkel ; 

o Fiche 2.6.12 ς Clos des Chasseurs ; 

o Fiche 2.6.13 ς Place des Bouvreuils ; 

o Fiche 2.6.14 ς Parvis des Franciscains. 

3. Mesures spécifiques en faveur des modes actifs : 

Č Fiche 3.1 ς Plan piétons 

Č Fiche 3.2 ς Aménagements pour les Personnes à Mobilité Réduite 

Č Fiche 3.3 ς Plan vélos 

Č Fiche 3.4 ς Stationnement vélos 

4. Mesures spécifiques en faveur des transports publics : 

Č Fiche 4.1 ς Plan directeur bus 

Č Fiche 4.2 ς Aménagement des arrêts 

5. Mesures spécifiques concernant le stationnement : 

Č Fiche 5.1 ς Plan de stationnement 

Č Fiche 5.2 ς Etude aires de livraisons 

Č Fiche 5.3 ς Kiss & Ride 

Č Fiche 5.4 ς Stationnement hors voirie 

Č Fiche 5.5 ς Voitures partagées et covoiturage 

Il convient par ailleurs de remercier les nombreux habitants ǉǳƛ ǎŜ ǎƻƴǘ ƳŀƴƛŦŜǎǘŞǎ Ł ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘŜǎ Ŏƻƴǎǳƭǘŀǘƛƻƴǎ 

publiquŜǎ ƻǊƎŀƴƛǎŞŜǎ ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ t/aΦ [ŀ ǊƛŎƘŜǎǎŜ Ŝǘ ƭŀ ŘƛǾŜǊǎƛǘŞ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ŎƻǳǊǊƛŜǊǎ Ŝǘ ŀǾƛǎ 

ŀǳǊƻƴǘ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ŀƭƛƳŜƴǘŞ ƭŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ Řǳ t/aΦ {ƛ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ƛǎǎǳǎ ŘŜ ŎŜǎ Ŏƻƴǎǳƭǘŀǘƛƻƴǎ 

ƴΩƻƴǘ Ǉǳ şǘǊŜ ǊŜǇǊƛǎ ǎǘǊƛŎǘƻ ǎŜƴǎǳ Řŀns le présent rapport (NB : ils atteignent parfois un niveau de détail très fin), 

ƻƴ ŀǘǘƛǊŜǊŀ ƭΩŀǘǘŜƴǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜ Ŧŀƛǘ ǉǳΩƛƭǎ ŦŜǊƻƴǘ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭŀ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴ ǇǊŞǾǳŜ ǇƻǳǊ ŜƴŎŀŘǊŜǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ 

ǆǳǾǊŜ Řǳ t/a όŎŦΦ ŦƛŎƘe n°1.5). 
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FICHE PROJET N°1.1 ς TRANSVERSALITÉ !±9/ [Ω¦w.!bL{a9  

Objectifs  

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩŞǘŀōƭƛǊ ǳƴŜ ƭƛǎǘŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ŎƘŀǉǳŜ ǇǊƻƧŜǘ ƻǳ ŞǘǳŘŜ ǳǊōŀƴƛǎǘƛǉǳŜ ƳŜƴŞ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŎƻƳƳǳƴŀƭ Ŝǘ 

ayant des incidences sur la mobilité. 

Description   

tƻǳǊ ŞǾŀƭǳŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǳǊōŀƴƛǎǘƛǉǳŜǎ ǎǳǊ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ, la commune établira une liste de critères qui lui 

permettront de juger si des informations complémentaires doivent être demandées. Le cas échéant, la commune 

ǇƻǳǊǊŀ ŘŜƳŀƴŘŜǊ ŘŜǎ ǊŀǇǇƻǊǘǎ ŘΩƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ ƻǳ ŞǘǳŘŜǎ ŘΩincidences.  

/Ŝǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ǎŜǊƻƴǘ ŘŞŦƛƴƛǎ ǎŜƭƻƴ ǳƴ ŎŀƘƛŜǊ ŘŜǎ ŎƘŀǊƎŜǎ ǊŞŘƛƎŞ ǇŀǊ ƭΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ communale. Cette démarche 

ƛƴǘŜǊƴŜ ǾƛŜƴǘ Ŝƴ ŎƻƳǇƭŞǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŘŜƳŀƴŘŜǎ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ƻǳǘƛƭǎ ŘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŜȄƛǎǘŀƴǘs et doit toujours 

rester dans le cadre légal.  

Pour les projets majeurs sur la commune de Woluwe-Saint-Pierre, notamment sur les zoneǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘǎ ǊŞƎƛƻƴŀǳȄ 

(comme par exemple le site 5ŀƳŜǎ .ƭŀƴŎƘŜǎύΣ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ Řƻƛǘ ǘŜƴƛǊ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘǳκŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘόǎύ 

ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŎƻƳƳǳƴŀƭΦ [ƻǊǎǉǳŜ ŎŜƭŀ ǎΩŀǾŝǊŜǊŀ nécessaire, il faudra donc étendre le périmètre de 

ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘΣ ǾƻƛǊŜ ƛƳǇƻǎŜǊ ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Ǿƛŀ ǳƴŜ ƳƻŘŞƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ 

des voiries importantes de la commune (collecteur de quartiers, voiries interquartiers et voiries principales 

métropolitaines), notamment via le modèle multimodal « MuSti » de la Région. Dans tous les cas, ƛƭ ǎΩŀƎƛǊŀ 

ǊŜǎǇŜŎǘŜǊ ŀǳ ƳƛƴƛƳǳƳ ƭŜ ŎŀƘƛŜǊ ŘŜǎ ŎƘŀǊƎŜǎ ǇǊŜǎŎǊƛǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ŘΩƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ. 

PŀǊƳƛ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǘǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭŜǎ Ł ǇǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭƻǊǎ ŘŜǎ ŘŜƳŀƴŘŜǎ ŘŜ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ŘŜ 

nouveaux projets, la Région recommande ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǾŞƭƻ Ŝƴ ǎǳŦŦƛǎŀƴŎŜ ŎƻƴŦƻǊƳŞƳŜƴǘ ŀǳȄ 

prescriptions du Vadémécum vélo selon lequel lŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘs à prévoir varie en fonction de 

ƭΩŀŦŦŜŎǘŀǘƛƻƴΦ Pour les logements, la réalisation de minimum 1 emplacement vélo par chambre et studio est 

privilégiée en lieu et place de la recommandation actuelle du RRU de minimum 1 emplacement vélo par logement, 

et ce afin d'atteindre les objectifs du Plan Iris II.  

Niveau de priorité  

Č Priorité à court terme : réalisation immédiate, en concertation avec le service urbanisme.  

Actions concernées  

Č A prendre en compte dans la rédaction des cahiers des charges définissant le contenu des études 

Č /ƻƴǎǘƛǘǳǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ōŀǎŜ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǎǳƛǾant les informations collectées 

Acteurs impliqués  

Č Commune   

Č Bruxelles Environnement 

Č Bruxelles Développement Urbain  

Moyens nécessaires à la mise en ǆǳǾǊŜ  

Č /ƻǶǘǎ ŦƛƴŀƴŎƛŜǊǎ Ł ŜƴƎƭƻōŜǊ Řŀƴǎ ƭΩŞǘǳŘŜ.  

Č {ǳƛǾƛ Ŏƻƴǘƛƴǳ ŘŜ ƭŀ ǾŀƭŜǳǊ ŘŜ ƭΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ ŀŦƛƴ ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ƭΩŞǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŜǎ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜǎ ŘŜ ƭŀ 

réalisation des mesures.  

Č Sources de financement : fonds propres.  

Illustration  

Néant   
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FICHE PROJET N°1.2 ς MONITORING DE LA MOBILITÉ 

Objectifs  

Développer un outil qui permette ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ŎƻƴǘƛƴǳŜΣ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ǎƻƴ ŞǾƻƭǳtion sur le territoire 

ŎƻƳƳǳƴŀƭ ǎǳǊ ōŀǎŜ ŘΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊǎΦ  

Description  

/ǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƻǳǘƛƭ ŘŜ ƳƻƴƛǘƻǊƛƴƎ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ :  

Č 5ŞŦƛƴƛǊ ǳƴκŘŜǎ ƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ όǎύ ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ chaque objectif (cf. phase 2) 

Č 5ŞŦƛƴƛǊ ƭŀ ƳŞǘƘƻŘŜ ŘŜ ŎŀƭŎǳƭ Ŝǘ ŘŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ  

Č [ƛǎǘŜǊ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ŎŀƭŎǳƭ Ŝǘ ƭŀ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ 

Č Lister les sources nécessaires pour obtenir ces données  

o Directement accessibles (statistiques communales, IBSA, autre) ; 

o !ŎǘŜǳǊǎ Ł ŎƻƴǎǳƭǘŜǊ όŜȄǇƭƻƛǘŀƴǘǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǇǳōƭƛŎǎΣ ŎƻƳƛǘŞǎ ŘŜ ǉǳŀǊǘƛŜǊΣ tƻƭƛŎŜΧύ.  

Č 5ŞŦƛƴƛǊ ǳƴŜ ǾŀƭŜǳǊ ŘŜ ŘŞǇŀǊǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊǎ ŀŦƛƴ ŘΩŀǾƻƛǊ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ŎƻƳǇŀǊŜǊ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ 

avant/après la mise en place des actions prévues dans le PCM. Pour cela il sera nécessaire de :  

o Reprendre les données produites dans le cadre du diagnostic du PCM (phase 1) ; 

o Recueillir les éventuelles données manquantes auprès des acteurs disponibles.  

 

tƻǳǊ ŎƘŀǉǳŜ ŀŎǘƛƻƴ ŘŞŦƛƴƛŜ Řŀƴǎ ƭŜ t/a ƛƭ ǎŜǊŀ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘ ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ǎƻƴ ƛƳǇŀŎǘ Ǿƛŀ ƭΩƻǳǘƛƭ ŘŜ ƳƻƴƛǘƻǊƛƴƎ Ƴƛǎ Ŝƴ 

place.  

Niveau de priorité  

Č Priorité à court terme : réalisation immédiate, avant la mise en ǆǳǾǊŜ des mesures proposées dans le 

cadre du PCM.  

Actions concernées  

Č [ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŦƛŎƘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ  

Acteurs impliqués  

Č Commune  

Č !ŎǘŜǳǊǎ ŎƻƴǎǳƭǘŞǎ ŀŦƛƴ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Υ {¢L.Σ 5Ŝ Lijn, TEC, Police, Bruxelles 

EnviroƴƴŜƳŜƴǘΣ .ǊǳȄŜƭƭŜǎ aƻōƛƭƛǘŞΣ Χ  

aƻȅŜƴǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ  

Č aƻōƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ /ŜƭƭǳƭŜ aƻōƛƭƛǘŞ ŀŦƛƴ ŘŜ ǊŞŎƻƭǘŜǊ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ł ƭΩŀǘǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǾŀƭŜǳǊ ŘŜ 

départ des indicateurs.  

Č Suivi continu de ƭŀ ǾŀƭŜǳǊ ŘŜ ƭΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ ŀŦƛƴ ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ƭΩŞǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŜǎ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜǎ ŘŜ ƭŀ 

réalisation des mesures.  

Č Sources de financement : fonds propres.  
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Illustration  

9ȄŜƳǇƭŜǎ ŘΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊǎ 
Unité de 
mesure 

Source de données 
Année de 
référence 

Année 
2016 

Année 
2017 

Année 
2016/2017 

 RÉSEAU DE VOIRIES 

Longueur du réseau routier communal Km SPF     

Longueur du réseau routier régional Km SPF     

Part de linéaire de chaussées en bon état % Commune (+ PCM Phase 1)     

 TRAFIC ROUTIER 

bƻƳōǊŜ ŘΩ¦±t κItaκIt{κjour... à décliner /mode /axe Nbre Commune, Bruxelles Mobilité, Zone de Police (+ PCM Phase 1)     

 MODÉRATION DE LA VITESSE 

tŀǊǘ ŘΩŜȄŎŝǎ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ % Zone de Police     

Longueur des zones 30 Km Commune (+ PCM Phase 1)     

Longueur des zones résidentielles  Km Commune (+ PCM Phase 1)     

Longueur des zones 30/Longueur du réseau communal % Commune (+ PCM Phase 1)     

Longueur des zones résidentielles/Longueur du réseau communal % Commune (+ PCM Phase 1)     

 INFRASTRUCTURES POUR CYCLISTES 

Longueur du réseau cyclable aménagé Km Commune (+ PCM Phase 1)     

Longueur du réseau cyclable aménagé/Longueur du réseau communal % Commune (+ PCM Phase 1)     

Nombre de SUL/Nombre de sens uniques % Commune (+ PCM Phase 1)     

Longueur des pistes cyclables séparées/marquées/suggérées  /sens Km Commune (+ PCM Phase 1)     

Nombre de Sas vélos/nombre de carrefours à feux % Commune (+ PCM Phase 1)     

Nombre de dispositifs de stationnement vélo Nbre Commune (+ PCM Phase 1)     

bƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǾŞƭƻ Nbre Commune (+ PCM Phase 1)     

 INFRASTRUCTURES POUR PIÉTONS 

Part de linéaire de trottoirs en bon état  % Commune (+ PCM Phase 1)     

Longueur des cheminements piétons hors voirie accessibles Km Commune (+ PCM Phase 1)     

Longueur des zones piétonnes km Commune (+ PCM Phase 1)     

bƻƳōǊŜ ŘΩŀǊǊşǘǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎ ŀŎŎŜǎǎƛōƭŜǎ ŀǳȄ taw Nbre Commune (+ PCM Phase 1)     

Nombre de traversées équipées de dispositifs sonores Nbre Commune (+ PCM Phase 1)     

 TRANSPORTS EN COMMUN 

Longueur des sites propres tram/bus Km Commune (+ PCM Phase 1)     

bƻƳōǊŜ ŘΩŀǊǊşǘǎ ŀƳŞƴŀƎŞǎκƴƻƳōǊŜ ŘΩŀǊǊşǘǎ % STIB, Commune (+ PCM Phase 1)     

Vitesse commerciale de la ligne Km/h STIB     

 SÉCURITÉ ROUTIÈRE 

Nombre ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŀǾŜŎ ŘŞƎŃǘǎ ŎƻǊǇƻǊŜƭǎ Ł ŘŞŎƭƛƴŜǊ κƳƻŘŜ κƭƻŎŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Nbre Zone de Police     

Nombre de tués à décliner /mode /localisation Nbre Zone de Police     

Nombre de blessés graves à décliner /mode /localisation Nbre Zone de Police     

Nombre de blessés légers à décliner /mode /localisation Nbre Zone de Police     

 STATIONNEMENT 

bƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŞǎ Ł ŘŞŎƭƛƴŜǊ κǘȅǇŜ Nbre Agence du Stationnement (+ PCM Phase 1)     

bƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǊŞǎŜǊǾŞǎ Ł ŘŞŎƭƛƴŜǊ κǘȅǇŜ Nbre Agence du Stationnement (+ PCM Phase 1)     

Nombre de places règlementées/Nombre de places total % Agence du Stationnement (+ PCM Phase 1)     

¢ŀǳȄ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ Ł ŘŞŎƭƛƴŜǊ κǘǊƻƴœƻƴ κ ȊƻƴŜ  % Agence du Stationnement (+ PCM Phase 1)     

Taux de rotation à décliner /zone Ratio Selon études menées     

 ![¢9wb!¢L±9{ " [Ω!¦¢h{h[L{a9 

bƻƳōǊŜ ŘΩŀŘƘŞǊŜƴǘǎ κǘȅǇŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ όŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜΣ ŎŀǊǎƘŀǊƛƴƎΣ ΦΦΦύ Nbre Sociétés partenaires de la commune (Cambio, Zencar, Taxistop...)     

Nombre de stations/emplacements /type de service Nbre Agence du Stationnement, partenaires, Commune (+ PCM Phase 1)     

 COMMUNICATION, INFORMATION, SENSIBILISATION 

Site Internet communal (onglet mobilité) ς Nombre de visites Nbre Commune     

Journal communal ς ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀǊǘƛŎƭŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞ publiés Nbre Commune      

Semaine de la mobilité ς ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ƻǊƎŀƴƛǎŞŜǎ Nbre Commune     

Nombre et part ŘΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ κ ŘΩŞŎƻƭŜǎ ŘƛǎǇƻǎŀƴǘ ŘΩǳƴ t59 κ t5{ Nbre / % Région (Bruxelles Environnement, Bruxelles Mobilité)     
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FICHE PROJET N°1.3 ς PRÉVENTION ET RÉPRESSION 

Objectifs  

Contrôle renforcé des infractions et des incivilités en matière de circulation (excès de vitesse, comportement 

ŘŀƴƎŜǊŜǳȄΧύ Ŝǘ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ όǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ƛƭƭƛŎƛǘŜ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ǎǳǊ ƭŜ ǘǊƻǘǘƻƛǊ ƻǳ ǳƴŜ ǇƛǎǘŜ ŎȅŎƭŀōƭŜΧύ.  

Description  

Č Installation de radars répressifs sur les axes les plus accidentogènes et où les limites de vitesses sont 

fréquemment dépassées (cf. phase 1), tant sur les axes régionaux que communaux. 

 

Č Renforcement de la sécurité autour des établissements scolaires :  

o Installation de radars dissuasifs ; 

o Lƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ōŀǊǊƛŝǊŜǎ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ Ŝǘ ŘŜ ǇŀƴƴŜŀǳȄ ŘΩŀǾŜǊǘƛǎǎŜƳŜƴǘ όƭƻǊǎǉǳŜ ŎŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŘŞƧŁ 

réalisé) ; 

o Augmentation des contrôles de stationnement. 

 

Č Installation de radars dissuasifs et intensification des contrôles pour excès de vitesse dans les voiries en 

zones 30 km/h.  

 

Č Intensification des contrôles des infractions de stationnement, en particulier sur les arrêts de transport 

publics et les trottoirs.  

 

Č aƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ŎŀƳǇŀƎƴŜ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƳƻƴǘǊŜǊ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ Řǳ ǊŜǎǇŜŎǘ 

ŘŜǎ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ Ŝǘ ŘŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ǇŀǊǘŀƎŜ ƘŀǊƳƻƴƛŜǳȄ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎΦ  

Niveau de priorité  

Č Priorité à court terme : réalisation immédiate et continue  

Actions concernées  

Č [ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŦƛŎƘŜǎ actions liées à la sécurité telle que la fiche zones 30 Km/h  

Acteurs impliqués  

Č Commune 

Č Police 

Č IBSR 

Č Bruxelles Environnement 

Č Bruxelles Mobilité 

 

 

Moyens nécessaires à la mise en ǆǳǾǊŜ  

Č Mobilisation accrue de la zone de Police, par un suivi continu. 

Č Radars répressifs et radars dissuasifs (panneaux indicateurs de vitesse). 

Č Sources de financement : fonds propres, financement régional. 
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Illustration  
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FICHE PROJET N°1.4 ς COMMUNICATION ET SENSIBILISATION 

Objectifs  

aŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ Ŝǘ ŎƻƻǊŘƻƴƴŜǊ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŎƻƳƳǳƴŀƭŜ ŘŜǎ ŎŀƳǇŀƎƴŜǎ ŘŜ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Ł ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞΣ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ 

et la mobilité en règle générale pour favoriser un meilleur partage de lΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎ.  

Description  

Les campagnes de communication doivent permettre : 

Č 5ΩƛƴŦƻǊƳŜǊ ƭŜ ƎǊŀƴŘ ǇǳōƭƛŎ ǎǳǊ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƳƻŘŜǎ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ƳƻŘŜǎ 

ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŦǎ Ł ƭΩŀǳǘƻǎƻƭƛǎƳŜ όmarche, vélo, transports en commun, mais aǳǎǎƛ ŎŀǊ ǎƘŀǊƛƴƎΧύ Ŝǘ ŘŜ ƭŜ 

sensibiliser à une utilisation plus rationnelle de la voiture individuelle.  

 

Č !ǳȄ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛǎǘŜǎ ŘŜ ǇǊŜƴŘǊŜ ŎƻƴǎŎƛŜƴŎŜ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜǎ Ŝǘ ŘΩŀŘŀǇǘŜǊ ƭŜǳǊ ŎƻƴŘǳƛǘŜ : vigilance 

accrue, limitation des vitesses, diminutiƻƴ ŘŜǎ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘǎ Ł ǊƛǎǉǳŜǎΧ  

 

Č 5Ŝ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǎŜǊ Ł ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ Řǳ ǊŜǎǇŜŎǘ ŘŜǎ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜǎΦ 

 

Č Une campagne spécifique pourra être développée dans les écoles :  

 

o Encourager la mise en place de plan de déplacement scolaire ; 

o Sensibilisation aux mesures de sécurité à proximité des établissements scolaires ; 

o Sensibilisation aux mesures de sécurité à vélo (peut se faire par ƭŜ ōŀƛǎ ŘΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴs existantes) ; 

o Encourager la mise en place de pédibus. 

 

Č 5ΩŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŀ ƎŞƴŞǊŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŘΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ όt59ύΦ  

 

Č ¦ƴŜ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘŜ ǇǊƛǎŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜǎ taw Řŀƴǎ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎ ǇŀǊ ǳƴŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜǎ 

difficultés rencontrées par les personnes en situation de handicap.  

Les campagnes peuvent utiliser différents canaux de communication tels que : 

Č Des dépliants. 

Č Le journal communal. 

Č Des actions locales et régionales (exemples : semaine de la mobilité, semaine communale de la sécurité 

routière). 

Č Des actions de sensibilisation et de prévention dans les écoles. 

Č Des panneaux à messages variables. 

Niveau de priorité  

Č Priorité à court terme : réalisation immédiate et continue  

Actions concernées  

Č [ΩŜƴsemble des fiches actions 

Acteurs impliqués  

Č Commune 

Č Police 

Č IBSR 

Č STIB 

Č Comités de quartier et associations (exemple : GRACQ, ProVélo, AMT Concept) 

Č Établissements scolaires et entreprises 

Č Bruxelles Environnement 

Č Bruxelles Mobilité 

aƻȅŜƴǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ  

Č Mobilisation de la Cellule Mobilité et des acteurs concernés par la mobilité au sein de la commune 

Č Sources de financement : fonds propres. 

Illustration  

Néant 
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FICHE PROJET N°1.5 ς GESTION BOÎTES À IDÉES 

Objectifs  

Poursuivre la démarche de « boîte à idée » à disposition des citoyens et différents acteurs socio-économiques de 

la commune. 

Description  

Maintenir le concept de « boîte à idée » qui avait été mis en place lors des participations citoyenne du PCM et 

ƭΩŜƴǊƛŎƘƛǊΦ [ΩǳǘƛƭƛǎŜǊ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ŘȅƴŀƳƛǉǳŜ ƭƻǊǎ ŘŜ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ǇǊƻƧŜǘǎ :  

Č Conserver les acquis du volet participatif qui a accompagné ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ t/a Ŝƴ Ŏƭŀǎǎŀƴǘ ƭŜǎ ŀǾƛǎ ŘŜ 

manière cohérente (index de rues et de thématiques) ; 

Č 9ȄǇƭƻƛǘŜǊ ŘŜǎ ǎǳƎƎŜǎǘƛƻƴǎ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘŜǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜǎ ǉǳŀǊǘƛŜǊǎ όōƻƞǘŜ Ł ƛŘŞŜǎύΣ Ƴŀƛǎ ǉǳƛ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ Ǉǳ şǘǊŜ 

ǊŜǇǊƛǎŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ǇǊŞǎŜƴǘ ŘƻŎǳƳŜƴǘ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘΩǳn niveau de détail trop important, etc. ; 

Č Mettre en place une procédure de renseignement et de contact simple pour le citoyen en parallèle du 

déploiement de la communication web prévue par le PCM.  

 

En pratique et pour que la mesure soit suffisamment efficace, cela impose de : 

Č Construire une base de données pour classer régulièrement et correctement les nouveaux avis 

Č Assurer un suivi continu ou régulier de la « boite à idée » 

Č ¢ǊƛŜǊ ƭŜǎ ŀǾƛǎ ǇŀǊ ƻǊŘǊŜ ŘŜ ǇǊƛƻǊƛǘŞ όǎǳǇǇǊƛƳŜǊ ŎŜǳȄ ǉǳƛ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉƭǳǎ ŘΩŀŎǘǳŀƭƛǘŞΣ mettre en valeur ceux qui 

ǎƻƴǘ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ǊŞŀƭƛǎŀōƭŜǎ Ŝǘ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘǎΧύ 

Niveau de priorité  

Č Priorité à court terme : réalisation immédiate et continue  

Actions concernées  

Č [ΩŜƴsemble des fiches actions 

Acteurs impliqués  

Č Commune 

Č Comités de quartier 

Moyens nécŜǎǎŀƛǊŜǎ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ  

Č Mobilisation de la Cellule Mobilité et des acteurs concernés par la mobilité au sein de la commune 

Č Sources de financement : fonds propres (gestion administrative). 

 

Illustration  

Néant 
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FICHE PROJET N°2.1 ς SPÉCIALISATION DU RÉSEAU DE VOIRIES 

Objectifs  

Inscrire le PCM dans le concept de spécialisation multimodale du réseau de voiries amorçant le futur Plan Régional 

de MobilitéΣ ǉǳƛ ƻŦŦǊƛǊŀ ǳƴ ƴƻǳǾŜŀǳ ŎŀŘǊŜ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜ Ŝǘ ǳƴ ƴƻǳǾŜƭ ƻǳǘƛƭ ŘΩŀƛŘŜ Ł ƭŀ ŘŞŎƛǎƛƻƴ. 

Description  

[Ŝ ŘŜǾŜƴƛǊ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜǎ ǾƻƛǊƛŜǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎ Řƻƛǘ ǎΩƛƴǎŎǊƛǊŜ Řŀƴǎ ƭŀ ŘǳǊŀōƛƭƛǘŞΣ ǇǊŞǾƻƛǊ ǳƴŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ƘƛŞǊŀǊŎƘƛǎŀǘƛƻƴ 
et sécurisation, ainsi que davantage ŘΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ǇƻǳǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳƻŘŜǎ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǉǳŜ ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ 
(application du principe STOP). 
 
Une étude préalable récente en vue de lΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƴƻǳǾŜŀu Plan Régional de Mobilité actualise la 

notion de spécialisation des voiries. !Ŧƛƴ ŘŜ ǎƻǊǘƛǊ ŘΩǳƴŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ ƳƻƴƻƳƻŘŀƭŜ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎΣ ƭŀ ǎǇŞŎƛŀƭƛǎŀǘƛƻƴ 

multimodale et fonctionnelle des voiries vise notamment à : 

Č Définir et spécialiser chaque mode en trois niveaux fonctionnels (PLUS, CONFORT et QUARTIER) reflétant 

le niveau de priƻǊƛǘŞ Ŝǘ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǾŀƴǘ şǘǊŜ ŀŎŎƻǊŘŞǎ ŀǳ ƳƻŘŜ ŎƻƴŎŜǊƴŞ ; 

Č Définir des fonctions et des performances visées par voirie qui soient claires et réalistes ; 

Č aŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜǎ ǉǳŀǊǘƛŜǊǎ ŘŜ ǾƛŜ ŀǇŀƛǎŞǎ Ǉƭǳǎ ŞǘŜƴŘǳǎ ǉǳΩŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ; 

Č Sélectionner des axes trafic de grande performance ; 

Č 5ŞŦƛƴƛǊ ǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘΩŀȄŜǎ ŘŜ Ƙŀǳǘ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ; 

Č Définir un réseau rapide et un réseau à trafic apaisé pour les cyclistes ; 

Č Réduire la dépendance à la voiture en renforçant les alternatives ; 

Č AǎǎǳǊŜǊ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭŜ ŘŜ ǘƻǳǘ ŜƴŘǊƻƛǘ Řŀƴǎ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ; 

Č /ǊŞŜǊ ŘŜǎ ƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞǎ ŘŜ ǊŜǉǳŀƭƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎΦ 

/ŜǘǘŜ ŞǘǳŘŜ ŀ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩétablir un pré-maillage des voiries du territoire Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ 

modes, seloƴ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾƻƛǊƛŜǎ, le rôle Ŝǘ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŞŜ ŘŜǎ ŀȄŜǎ, dont la traduction pour 

Woluwe-Saint-Pierre est reprise dans la carte ci-après et se caractérise principalement par les aspects suivants : 

Č Les axes métropolitains y sont repris comme axes forts (PLUS) pour les véhicules motorisés, les TC et les 

vélos ; 

Č Les lieux de vie où se concentrent les fonctions urbaines (commerces, équipements notamment scolaires, 

administrationsΣ ƭƛŜǳȄ ŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ...) sont repris en Marche PLUS (place Dumon, Stockel, 

Montgomery...) et les axes de liaisons entre eux ou à proximité de ceux-ci όŎǆǳǊǎ ŘŜǎ ǉǳŀǊǘƛŜǊǎ {ŀƛƴǘŜ-Alix, 

/ŜƴǘǊŜΣ /Ƙŀƴǘ ŘΩhƛǎŜŀǳύ en Marche CONFORT ; 

Č La Promenade Verte est reprise en axe Vélo PLUS, les ICR et certains ICC projetés en axes Vélo CONFORT. 

[ΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊǎ Ŝǘ ǾƻƛǊƛŜǎ Řƻƛǘ ŘƻƴŎ ǘŜƴƛǊ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƳƻŘŜǎΦ [ƻǊǎ ŘΩǳƴ 

ǊŞŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘΣ ƭΩŀǊōƛǘǊŀƎŜ ŘŜǎ ŎƘƻƛȄ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ŘŞǾƻƭǳ aux différents modes doit donc ǎΩƻǇŞǊŜǊ ŘΩǳƴŜ 

part au regard du positionnement multimodal et fonctionnel ŘŜ ƭΩŀȄŜ ŎƻƴŎŜǊƴŞΣ et ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ des 

fiches-projets (situations projetées) développées dans le PCM, et en particulier les fiches 2.2, 2.3, 2.5, 3.1, 3.2, 3.3 

et 4.1. 

Niveau de priorité  

Č Prise en compte immédiate et continue en vue des projets de réaménagement 

Actions concernées  

Č aŜǎǳǊŜǎ ƭƛŞŜǎ Ł ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ол 

Č aŜǎǳǊŜǎ ƭƛŞŜǎ Ł ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ǊŞsidentielles 

Č Mesures liées au réaménagement des carrefours et voiries 

Č Mesures liées au plan piétons 

Č Mesures liées au plan PMR 

Č Mesures liées au plan vélos  

Č Mesures liées au réseau de transports publics 

Acteurs impliqués  

Č Commune 

Č STIB 

Č Bruxelles Mobilité 

aƻȅŜƴǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ  

Č Mobilisation de la Cellule Mobilité et des acteurs concernés par la mobilité au sein de la commune 
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Illustration  
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FICHE PROJET N°2.2 ς ZONES 30 

Objectifs  

Cette mesure a pour objet la mise Ŝƴ ǆǳǾǊŜ de la finalisation du plan de zones 30 km/h par ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ 

ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ǇƘȅǎƛǉǳŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾƛǘŜǎǎŜǎ ǇǊŀǘƛǉǳŞŜǎ Ŝǘ afin de renforcer la 

ǎŞŎǳǊƛǘŞΣ ƭŜ ŎŀǊŀŎǘŝǊŜ ǊŞǎƛŘŜƴǘƛŜƭ Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ Řǳ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ǾƛŜ ŘŜǎ ǉǳŀǊǘƛŜǊǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘƛƻƴ. Le quartier Sainte-Alix est 

ƭŜ ŘŜǊƴƛŜǊ ǉǳŀǊǘƛŜǊ ƻǴ ƭΩŀƳŞnagement complet en zone 30 km/h est encore à réaliser. Ce changement aura des 

répercussions importantes et variées sur la mobilité dans ce quartier en offrant plus de quiétude aux riverains, plus 

de sécurité pour les modes actifs sur ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎ όǇƛŞǘons, vélos, PMR) et en limitant le différentiel de vitesse 

ŜȄƛǎǘŀƴǘ ŜƴǘǊŜ ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜΣ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǇǳōƭƛŎǎΣ ƭŜ ǾŞƭƻΧ 

Description  

Les zones 30 km/h, afin dΩŀǎǎǳǊŜǊ ƭŜǳǊ ƭƛǎƛōƛƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ǇŀǊŎƻǳǊŀƴǘ ƭŜǎ ǾƻƛǊƛŜǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜǎΣ doivent être 

aménagées de façon cohérente Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ǎƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴΣ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ 

complémentaires indispensables pour les rendre efficaces en pratique et dissuader les excès de vitesse. Elles 

doivent ainsi disposer des aménagements suivants : 

Č Les entrées de la zone 30 km/h doivent être suffisamment identifiables pour les usagers, notamment en 

agrandissant les oreilles de trottoir aux carrefours pour générer un rétrécissement permettant de réduire 

les vitesses. [ŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ dispositif ralentisseur de type trottoir traversant avec changement de 

revêtement peut accentuer cet effet dans un second temps en cas de non-respect observé ; 

Č La mise en place ŘΩǳƴŜ ǎƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ǾŜǊǘƛŎŀƭŜ ƻōƭƛƎŀǘƻƛǊŜ όǇŀƴƴŜŀǳ Cпύ aux entrées de la zone 30 km/h, 

ǇƻǳǾŀƴǘ ǎΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ŘΩǳƴŜ ǎƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ par peinture ŀǳ ǎƻƭ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ŀŦƛƴ ŘΩŀŎŎǊƻƞǘǊŜ ƭŀ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞ 

de la réglementation ; 

Č 5Ŝ ƭŀ ƳşƳŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ǉǳΩŜƴ ŜƴǘǊŞŜǎ, des oreilles de trottoirs suffisamment larges devront être aménagées 

au niveau des carrefours présents dans la zone 30 km/h. 

Č Afin de sécuriser davantage les carrefours au-ŘŜƭŁ ŘŜǎ ǇƻǊǘŜǎ ŘΩŜƴǘǊŞŜ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ол ƪƳκƘ, des dispositifs 

ralentisseurs de type plateau seront également aménagés dans le quartier Sainte-Alix, permettant de 

mettre au même niveau les trottoirs et traversées piétonnes et de réduire les vitesses. Ce type 

ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǎǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǇǊŞǾǳ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜǎ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊǎ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ aƻǎǘƛƴŎƪ Řŀƴǎ ƭŜ ǉǳŀǊǘƛŜǊ Řǳ 

/Ƙŀƴǘ ŘΩhƛǎŜŀǳΣ ŀǳȄ ŎǊƻƛǎŜƳŜƴǘǎ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŀǾŜƴǳŜǎ IŜƴrard, Père Agnello, Père Hilaire et Muguets, sur le 

ƳƻŘŝƭŜ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ǇƭŀǘŜŀǳ ŜȄƛǎǘŀƴǘ ŀǳ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊ ŀǾŜŎ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ CǊŀƴŎƛǎŎŀƛƴǎΦ 

Les aménagements seront adaptés en fonction de certaines contraintes de circulation comme le passage du bus, 

auquel cas des coussins berlinois, moins onéreux, en section de voirie sont à privilégier pour une meilleure 

praticabilité des bus et cyclistes notamment (avenue van der Meerschen par exemple).  

5ΩŀǳǘǊŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ǇƻƴŎǘǳŜƭǎ ǎƻƴǘ ǇǊŞǾǳǎ Ł ŎƻǳǊǘ ǘŜǊƳŜ ǇƻǳǊ ŎƻƳǇléter le réseau des zones 30 de certains 

quartiers :  

- wǳŜ ŘŜ ƭΩ9ƎƭƛǎŜΣ ǊǳŜ .ƭƻŎƪƳŀƴǎΣ ǊǳŜ IŜƴǊƻǘǘŜ όŘŜǊƴƛŜǊ ǘǊƻƴœƻƴύΣ ǊǳŜ ŘŜ YŜǳǎǘŜǊΣ ǊǳŜ 5ŜǎƳŜŘǘ όǘǊƻƴœƻƴ ƭŜ Ǉƭǳǎ 
Ł ƭΩŜǎǘύΣ ŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ aƛƭƭŜ aŝǘǊŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ǉǳŀǊǘƛŜǊ {ǘƻŎƪŜƭ ; 

- Avenue des Traquets, avenue des 9ƎƭŀƴǘƛƴŜǎ όǘǊƻƴœƻƴ Ŝƴ ƛƳǇŀǎǎŜύΣ ǎǉǳŀǊŜ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻǇŜΣ Ŏƭƻǎ aŀƴǳŜƭ Řŀƴǎ ƭŜ 
ǉǳŀǊǘƛŜǊ /Ƙŀƴǘ ŘΩhƛǎŜŀǳ ; 

- Clos des Charmes dans le quartier Kelle. 

Niveau de priorité  

Č Priorité à court terme (1 à 3 ans) 

Actions concernées  

Č Mesures de répression  

Č Mesures relatives au réaménagement des différents carrefours développés όȅ ŎƻƳǇǊƛǎ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ 

entrées en zone 30 km/h) 

Č aŜǎǳǊŜǎ ƭƛŞŜǎ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ 

Č Mesures liées au réaménagement des trottoirs, cheminements pour les piétons et les cyclistes 

Č Mesures relatives à la réorganisation des transports publics 

Č aŜǎǳǊŜǎ ƭƛŞŜǎ ŀǳȄ ǊŞŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŘΩŀōƻǊŘǎ ŘΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǎŎƻƭŀƛǊŜǎ 

Acteurs impliqués  

Č Commune 

Č Police 

Č IBSR 

Č SIAMU 

Č STIB 

Č Comités de quartier  

aƻȅŜƴǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ  

Č Les moyens ŦƛƴŀƴŎƛŜǊǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ ŘŞǇŜƴŘŜƴǘ Řǳ ǘȅǇŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŞǾŜƭƻǇǇŞ : 

o 5Ŝ мΦрллϵ Ł нΦлллϵ I¢±! ǇƻǳǊ ǇƻǎŜ ŘΩǳƴ ǇŜǘƛǘ Ŏƻǳǎǎƛƴ ōŜǊƭƛƴƻƛǎ Ŝƴ ōŞǘƻƴ ǇǊŞŦŀōǊƛǉǳŞ ; 

o 5Ŝ пΦлллϵ Ł сΦлллϵ I¢±! ǇƻǳǊ ǇƻǎŜ ŘΩǳƴ Ŏƻǳǎǎƛƴ ōŜǊƭƛƴƻƛǎ Ŝƴ ōŞǘƻƴ ǇǊŞŦŀōǊƛǉǳŞ ; 

o 5Ŝ нлΦлллϵ Ł плΦлллϵ I¢±! ǇƻǳǊ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǇƭŀǘŜŀǳ. 

 

Č Sources de financement : fonds propres, cofinancement régional du plan zones 30.  

Illustrations  

Č Le plan directeur général représentant les interventions selon le degré de priorité. Les dispositions 

proposées à long terme concernent les collecteurs de quartier selon les indications du Plan Iris II 

Č Un zoom sur la ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ Ǉƭŀƴ Řŀƴǎ ƭŜ ǉǳŀǊǘƛŜǊ {ainte-Alix, le seul quartier ǉǳƛ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ 

aménagé en zone 30
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FICHE PROJET N°2.3 ς ZONES RÉSIDENTIELLES 

Objectifs  

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ƳŜǎǳǊŜ Ŝǎǘ ŘΩaménager des voiries strictement locales en zones résidentielles. 

Description  

Les zones résidentielles sont des voiries strictement locales qui ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ significativement le cadre 

de vie par la qualité des aménagements, la sécurité, Ŝǘ ƻŦŦǊŜƴǘ ƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ŘΩǳƴŜ ǊŞŀǇǇǊƻǇǊƛŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ 

public par les résidents.  

Les zones résidentielles sont aménagées selon plusieurs principes : 

Č Limitation de la vitesse à 20km/h ;  

Č Panneaux et marquage au sol pour prévenir les véhicules ; 

Č Place importante laissées aux déplacements doux et aux modes actifs : aménagement de voirie souvent 

en plein pieds, pour que les piétons et les cyclistes y circulent directement.  

À court terme : 

Č Avenue des Alezans et avenue des Obstacles (quartier Stockel) ; 

Č Avenue du Pilote (quartier Kelle) ; 

Č Latérale de desserte locale des avenues Orban/Madoux. 

 À moyen terme : 

Č !ǾŜƴǳŜ ŘŜ ƭΩ!ƛƎƭŜ ; 
Č Avenue des Merles ; 
Č Avenue des Chardonnerets ; 
Č Avenue des Bergeronnettes ; 
Č Avenue du Loriot ; 
Č Avenue des Passereaux ; 
Č Avenue des Pinsons ; 
Č Avenue des Alouettes ; 
Č Avenue des Paradisiers ; 
Č Place des Bouvreuils ; 
Č Avenue Scheitler ; 
Č Avenue des Mouettes ; 
Č Avenue des Cormorans ; 
Č Avenue des Tourterelles ; 
Č Avenue des Goélands ; 
Č Avenue des Albatros. 

 
A Woluwe-Saint-Pierre, plusieurs voiries sont également retenueǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ȊƻƴŜǎ 
ǊŞǎƛŘŜƴǘƛŜƭƭŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ƭƻƴƎ ǘŜǊƳŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ƎŞƴŞǊŀƭŜƳŜƴǘ ŘΩƛƳǇŀǎǎŜǎΣ ŘŜ ǾƻƛǊƛŜǎ ŘŜ ǉǳŀǊǘƛŜǊǎ ŀǾŜŎ ǘǊŀŦƛŎ ǇǳǊŜƳŜƴǘ 
localΣ ŘŜ ŎƭƻǎΣ ǉǳƛ ǎŜ ǇǊşǘŜƴǘ ōƛŜƴ Ł ŎŜ ǘȅǇŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǉǳΩƛƭ ŎƻƴǾƛŜƴŘǊŀ ŘΩŞǘǳŘƛŜǊ ǇǊŞŀƭŀōƭŜƳŜƴǘ. 

Niveau de priorité  

Č Priorité ǉǳƛ ǎΩŞǘŜƴŘ Řǳ ŎƻǳǊǘ ǘŜǊƳŜ ŀǳ long terme (1 Ł ф ŀƴǎύΣ ƛŘŞŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴǎ Ł ŞǘǳŘƛŜǊΦ 

Actions concernées  

Č Mesures relatives au réaménagement de carrefours et voiries 

Č Mesures liées au réaménagement des trottoirs 

Acteurs impliqués  

Č Commune 

aƻȅŜƴǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ  

Č Réaliser des études préalables 

Č Les moyens financiers nécessaires dépendent des choix de renouvellement développés 

Č Sources de financement : fonds propres 
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FICHE PROJET N°2.4 ς PLANS DE CIRCULATION 

Objectifs  

[ΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ Ǉƭŀƴs ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŜǊ ƭŜǎ ŦƭǳȄ ŘŜ ŎƛǊŎǳlation au sein des quartiers résidentiels, 

ŘŜ ƎŀǊŀƴǘƛǊ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ Ł ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ŦƻƴŎǘƛƻƴǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴŜǎ Ŝǘ ŘΩŀǇŀƛǎŜǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ Ŝƴ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ de limiter certains 

types de trafic comme le trafic de transit.  

Description  

/ŜǊǘŀƛƴǎ ǉǳŀǊǘƛŜǊǎ ŘƻƛǾŜƴǘ ŦŀƛǊŜ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴ ƴƻǳǾŜŀǳ Ǉƭŀƴ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ ŘŜǎ ƳŀǊƎŜǎ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ 

possibles pour répondre aux objectifs précités. Divers ajustements sont en effet nécessaires au cours du temps : 

Č Comme soutien au réaménagement ŘΩǳƴ ŀȄŜ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ƻǳ ŘŜ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ƳŀƧŜǳǊǎ Τ 

Č Pour empêcher un trafic de transit excessif (quartiers Putdael, Centre, StockelΣ /Ƙŀƴǘ ŘΩhƛǎŜŀǳ) ; 

Č Pour faciliter et sécuriser les conditions de circulation et de stationnement de certaines rues étroites 

όǉǳŀǊǘƛŜǊǎ /Ƙŀƴǘ ŘΩhƛǎŜŀǳΣ {ŀƛƴǘŜ-Alix). 

¦ƴŜ ŞǘǳŘŜ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜ ǎŜǊŀ ƳŜƴŞŜ ŀǇǊŝǎ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎΦ [ŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ǘƻǳǘ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜ 

sens de circulation au sein des quartiers ne se fera que moyennant approbation par une majorité ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ ŘŜǎ 

quartiers concernés qui se sont exprimés lors de la consultation. 

Pour le court terme : 

tƭŀƴ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ Řǳ ǉǳŀǊǘƛŜǊ Řǳ /Ƙŀƴǘ ŘΩhƛǎŜŀǳ 

tǊƻŎŞŘŜǊ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ł ǎŜƴǎ ǳƴƛǉǳŜ ŘΩǳƴŜ ŘƛȊŀƛƴŜ ŘŜ ǊǳŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ǉǳŀǊǘƛŜǊ Řǳ /Ƙŀƴǘ ŘΩhƛǎŜŀǳΣ ŀŦƛƴ ŘΩȅ Şliminer les 

problèmes de croisement des véhicules (voiries trop étroites) et dissuader le trafic de transit : 

Č Avenue ŘŜ ƭΩ!ƛƎƭŜ ; 
Č Avenue des Merles ; 
Č Avenue des Chardonnerets ; 
Č Avenue des Bergeronnettes ; 
Č Avenue du Loriot ; 
Č Avenue des Passereaux ; 
Č Avenue des Pinsons ; 
Č Avenue des Alouettes ; 
Č Avenue des Paradisiers. 
 

Plan de circulation du quartier Sainte-Alix 

Procéder à la mise à sens unique de quelques rues dans le quartier Sainte-AlixΣ ŀŦƛƴ ŘΩȅ ŞƭƛƳƛƴŜǊ ƭŜǎ ǇǊƻōƭŝƳŜǎ ŘŜ 

croisement des véhicules (voiries trop étroites). A noter que certaines directions sont contraintes par le plan bus 

de la STIB (nouveau tracé de la ligne de bus 36) : 

Č Avenue Sainte-Alix ; 
Č Avenue Joseph Rutten ; 
Č Avenue des Sapins ; 
Č Avenue de Biolley ; 
Č Avenue de Meurers.  

 
Plan de circulation du quartier Putdael 

9ƳǇşŎƘŜǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘ ŜȄƛǎǘŀƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǉǳŀǊǘƛŜǊ tǳǘŘŀŜƭΣ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎŞ ǇŀǊ ƭΩŞǾƛǘŜƳŜƴǘ Řǳ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊ ŜƴǘǊŜ 
ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜ ¢ŜǊǾǳŜǊŜƴ Ŝǘ ƭŜ ōƻǳƭŜǾŀǊŘ Řǳ {ƻǳǾŜǊŀƛƴ Ǿƛŀ ƭΩŀǾŜƴǳŜ DŞƴŞǊŀƭ .ŀǊƻƴ 9ƳǇŀƛƴ όǎŜƴǎ ǳƴƛǉǳŜ Ŝǎǘ-ouest à 

tester). [Ŝ ǉǳŀǊǘƛŜǊ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ǇŜǳ ŘŜ ƳŀǊƎŜǎ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ Ǉƭŀƴ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ŘΩǳƴŜ 
ǇŀǊǘ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞ ŘŜ ŎǊŞŜǊ ŘŜǎ ōƻǳŎƭŜǎ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎ ŀǾŜŎ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜ ¢ŜǊǾǳŜǊŜƴ Ŝǘ 
ƭŜ ōƻǳƭŜǾŀǊŘ Řǳ {ƻǳǾŜǊŀƛƴΣ ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘ ƭŀ ƭŀǊƎŜǳǊ ŘŜǎ ǾƻƛǊƛŜǎ ǊƛǎǉǳŜ ŘΩƛƴŎƛǘŜǊ ŀǳȄ ǇǊƛǎŜǎ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ǎƛ ŎŜƭƭŜǎ-ci sont 
mises en sens unique. 
 
Plan de circulation du quartier Stockel 

Evaluer la mise en sens unique de la rue François Desmedt et le sens unique dans la rue Verheyden suite à la phase 
test, changer les sens de circulation des rues Henrotte (tronçon Seigneurs/Eglise) et Blockmans en vue du nouvel 
accès créé dans le cadre du PPAS Stockel Square.  
 
Pour le long terme : 

Plan de circulation du quartier Centre 

Réorganiser le trafic autour de la place des Maïeurs dans le quartier Centre. Compte tenu du schéma directeur du 
ǊŞŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǇƭŀŎŜ ŘŜǎ aŀƠŜǳǊǎ Ŝǘ ŘŜ ǎŜǎ ŀōƻǊŘǎ ƛƳƳŞŘƛŀǘǎ ǉǳƛ ǎŜǊŀ Ƴƛǎ Ŝƴ ǆǳǾǊŜΣ ƭŜ ǊƾƭŜ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ 
voiries pourrait être reconsidéré dans le quartier Centre, en vue notamment de dissuader le trafic de transit. 

hƴ ƴΩƻǳōƭƛŜǊŀ Ǉŀǎ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ ǊŜƴŎƻƴǘǊŞŜǎ Řŀƴǎ ŎŜǎ ǾƻƛǊƛŜǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ şǘǊŜ ǊŞǎƻƭǳŜǎ Ŝƴ 

agissant sur le stationnement (aménagement en chicanes, mais alors avec une moindre capacité offerte). Il est 

aussi nécessaire de veiller à maintenir et assurer une bonne accessibilité aux véhicules de secours (SIAMU) lors 

ŘΩǳƴŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǎŜƴǎ ǳƴƛǉǳŜ ŘŜ ǾƻƛǊƛŜ ƻǳ ŘΩǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǉǳŀǊǘƛŜǊΦ Notons enfin que les décisions finales, notamment 

la sélectƛƻƴ ŘŜǎ ǎŜƴǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŀǳǘƻǊƛǎŞǎΣ ƴŜ ǎŜǊƻƴǘ ǇǊƛǎŜǎ ǉǳΩŀǇǊŝǎ un processus de concertation avec les 

habitants des quartiers concernés et peuvent le cas échéant être validées ou réadaptées suite à une phase de test. 

Niveau de priorité  

Č Priorité à court et moyen termes selon les quartiers  

Actions concernées  

Č Mesures liées au réaménagement des carrefours et voiries 

Č Mesures liées au contrôle des vitesses 

Č Mesures relatives à la mise Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ tƭŀƴ 5ƛǊŜŎǘŜǳǊ .ǳǎ 

Acteurs impliqués  

Č Commune 

Č Communes limitrophes (Auderghem, Woluwe-Saint-Lambert) 

Č Comités de quartier 

Č Bruxelles Mobilité 

aƻȅŜƴǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ  

Č Acte administratif et signalétique (coût limité)  

Č Couplage éventuel avec des interventions de travaux publics 

Illustrations  

Č Le plan général représentant ƭŜǎ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŎƻƳƳǳƴŀƭŜΦ 

Č Un zoom sur chaque quartier de ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ nouveau plan de circulation à court terme. 
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