INLEIDING Daarom wordt het in een vorm gegoten die het mogelijk maakt:

C er snel kennis van te nemen zonder een te groot volume aan tekst te moeten lezen (getadtief
lezen;

C te beschikken over een synthesedocument dat het basnsluit bijde manier van werken van de
verschillende actoren edat praktischer is voor het houden van werkvergaderingen;

C te beschikken over een instrument dat relatief gemakkelijk te actualiseren is.

Algemene doelstellingen

Om te beginnen herinneren we eraan dat h&emeentelijk Mobiliteitsplan (GMP)een prospectief
planningsinstrument is dat beoogt op gemeentelijk niveau de juiste voorwaarden te scheppen voor een
duurzame mobiliteit.

{Ppaarom is het actieprogramma van het GMP opgemaakeirorm varfichesdie voor ieder mobiliteitsthema

een gedetailleerde beschrijving van de acties bevatten. Deze fiches zullen regelmatig worden geactualiseerd (en
aangevuld) en idealiter wordt er ieder jaar een globale balans opgemaakt tijdens bijvabrdxeeljaarlijkse

C de stand van zaken en de diagnose van de bestaande toestand (fase 1), follow-upvergadering.

C het scenariovan de duurzame mobiliteit (fase 2).

In de derde en laatste fase van het GMP wordt het actieprogramma op korte, middellange en lange termij
toegelicht. Dee fase vindt plaats na het opmaken van

Defichesbevatten voor iedere actie:
We herinneren dat deze twee stappen het voorwerp hebben uitgemaakt van een raadpleging vawotien

en openbare presentatieavonden (enquéte online en in het gemeenteblad, participatieve workshops enz.). De denagestreefde doelstellir{gn);
totstandkoming van het GMP werd ook omkaderd door het begeleidingscomité, islasamengesteld uit - een beschrijving van de maatregel;

. . . ; - het prioriteitsniveau van de uitvoering
vertegenwoordigers van verschillende gevedigke en paragewestelijke besturen, buurgemeenten enz. - de betrokken actie(s):

- de betrokken actor(en);
- de middelen die nodigijn voor de uitvoering;
- presentatiemateriaal (kaarten, schema's, foto's) om de maatregel te illustreren.

Het actieprogramma(het operationele luik) is eeanmisbaarinstrument om de interventiegsan deGemeenten
en de verschillende mobiliteitsactoren die actief zijn in -BigtersWoluwe (Gewest, MIVBng.)in de tijdte
regelen. Het is afhankelijk van:

Verschillende interventies hebben uiteraard een zeer duidelijk transversaal karakter: de heraanleg van

C een globaal plan voor duurzame mobiliteit, dat tot doel heeft het awa het vrachtverkeer te kruispunten en wegen zal bijvoorbeeld een oplossing bieden voor zowel organisatorische problemen, de
reduceren; onveiligheid van het gemotoriseerd verkeer en probén die het openbaar vervoer, voetgangers en fietsers

C de maatregelen die belangrijke actoren (MIVB, Gewest enz.) op de planning hebben staan en die dendervinden. De fiches hebbemet het voordeeldat allerlei mobiliteitsthema's/an één locatie er samenop
Gemeente kan aangrijpen om interessante aanvullende maatregelen te nemen en sygféggien tot behandeld kunnen worden, zonder te veel in herhaling te vallen.

stand te brengen;

C de (goede) samenwerkingsrelaties die FigtersWoluwe moet onderhouden met de buurgemeenten
en de bestuursniveaus;

C de prioriteiten die inpliciet opgdegd worden door het aanwezigenobiliteitspassief (cf. fase 1-
diagnose);

C demankrachtendefinanciéle middelen waarover de Gemeente beschikt.

Om de gekozen acties te kunndétasseren volgens hun relatieymioriteit, bevatten de fiches de volgende
indelingen:

C "Korte termijn": ofwel werken of maatregelen die al zijn bestudeerd, gebudgetteerd en goedgekeurd (al
is het maar principieel) door de Gemeente (of een andere verantialijke overheidsinstelling) en die
wachten op uitvoering (soms op zeer korte termijn); ofwel acties die zich nog niet in dit
ontwikkelingsstadium bevinden, maar waarvan gehoopt wordt dat ze binnen 3 tot 4 jaar (ten laatste

Men mag niet vergeten dat het actieplan (fase 2) vooral maatregelen op de korte en de middedemge 20192020)dit stadiumzullenbereiken;
beoogt, met als streefdatum 2028023. Dat geeft de Gemeente (en a fortiori het Gewest) de tijd zich te ¢ "Middellange termijri': minder prioritaire en/of meer complexe interventies, waarvoor:
organiseren en te plannen op een langere termijn voor projecten die studies en aanvullende middelen vereisen. o aanvaard is dat er actie nodig is, maar waarvoor de overheid nog geen precieze oplossing
Dat maakt het ook mogelijk rekemj te houden met de vooruitgang (of het gebrek daaraan) van de werken die gekozen heeft (in bepaalde gevallen is er een voorafgaande studie nodig);
afhankelijk zijn van andere bestuursniveaus, met name werken voor de uitvoering van hee mjewestelijke o de Gemeente het object van de actie niet (of slechts gedeeltelijk) in handen heeft;
mobiliteitsplan, zijnde de toekomstige opvolger van het IRIBA (dat velal het jaar 2018 als streefdatum o overleg (of codrdinatie) met andere openbare actoren (Gewest, Buurgemeenten enz.jsenlig
heeft). de afloop van het project minder zekist
Deze acties worden verwacht tegémet jaar 20262023, met het besefdat ze, al naargelange

Presentatiewijze van het actieprogramma (fiches) opportuniteiten die zich voordoen, eventueabk op kortere termijn gerealiseerdunnen worden;

C "Lange termijii: werken van grote omvang (grote infrastructuren) en/of waarvan de voltoaringilijk
Het GMP kan slechts een vertrouwd instrument van het gemeergddigheer worden, als het gemakkelijk te verwacht kan worden tegen in het beste geval een tiental jaren (dit wil zeggen tegen 2025 of zelfs nog
begrijpen en te gebruiken is voor de verschillende betrok#tiensten en verantwoordelijken. later).
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Structuur van het actieprogramma

De actiefiches zijn gerangschikt volgens de volgende hiérarchie:

L

O« O)x O

O O

N

O O O O O O

O () .h O Ox O O (JO

Algemene maatregelen

Fiche 1.k Transversaliteit met stedenbouw
Fiche 1.2Z; Mobiliteitsmonitoring

Fiche 1.3; Preventie en beteugeling

Fiche 1.4, Communicatie en sensibilisering
Fiche 1.5 Beheerideeénbus

Hoofdmaatregelen van het richtschema

Fiche 2.1; Specialisatie van het wegennet
Fiche 2.Z; Zones 30

Fiche 2.3 Woonerven

Fiche 2.4 Circulatieplannen

Fiche 2.5 Bewegwijzering en verkeersborden
Fiche 2.&; Richtplan kruispunten en wegen

(0]

O O O 0O 0O oo

O O O O 0O O

Fiche 2.6.X; Kruispunt Gebroeders Legrainlaan/Vrijwilligerslaan

Fiche 2.6.2; Kruispunt Duignschietweg/Grote Prijzenlaan

Fiche 2.6.% Kruispunt Luchtvaartlaan/Duizend Meterlagh.uchtvaartlaan en Grote Prijzenlaan
Fiche 2.6.4 Kruispunt de Broquevillelaan/Hertogstraat

Fiche 2.6.5% Kruispunt Van Crombrugghelaan/de Biolleylaan

Fiche 2.6.&€ Knispunt Charles Thielemanslaan/Jules de Troozlaan

Fiche 2.6.% Kruispunt Grensstraat/Wezembeeklaan/Groenstraat

Fiche 2.6.8 Kruispunt Vrijwilligerslaan/Generaal de Longuevillelaan/Blauwe
Vogellaan/Bemelstraat

Fiche 2.6.%, KruispuntDistelvinklaan/Kwikstaartlaan

Fiche 2.6.1@ Nijvelsedreef

Fiche 2.6.1% Konkelstraat

Fiche 2.6.12, Jagersgaarde

Fiche 2.6.18 Goudvinkenplein

Fiche 2.6.14 Franciskanenvoorplein

Specifieke maatregelen ter b@rdering van het actief vervoer

Fiche 3.1 Voetgangersplan

Fiche 3.2; Aanleg voor personen met beperkte mobiliteit
Fiche 3.3; Fietsplan

Fiche 3.4; Fietsenstalling

Specifieke maatregelen ter bevdering van het openbaar vervoer

Fiche 4.1¢ Busplan
Fiche 4.Z; Aanleg van de haltes

5. Speifieke maatregelemmet betrekking tot het parkeren
C Fiche 5.1; Parkeerplan

C Fiche 5.Z; Studie leveringszones

C Fiche 5.3 Kissand-ridezones

C Fiche 5.4 Parkeerplaatsen buiten de openbare weg

C Fiche 5.5 Auto's delen en carpooling

We willen overigens de bdjke inwoners bedanken die hebben deelgenomen aan de openbare raadplegingen die
zZijn georganiseerd ihet kader van diGMP. De rijkdom en de diversiteit van de ontvangen correspondentie en
feedbackwaren zeer waardevdlij het opstellen van het actiepgszamma van het GMP. Alle elementen die naar
voren gekomen zijn uit deze raadpleging&ondenstrikt genomenniet opgenomen worden in dit rappore(

werd somsheel diep in detaigegaarn, maar we vestigen de aandacht op het feit datleel zullenuitmaken van

de beheerstructuur die de uitvoering van het Gleltomkaderen (cf. fiche nr. 1.5).

oraf
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FICHE 1.2 TRANSVERSALITEIT MET STEDENBOUW Middelen die nodig zijn voor de uitvoeringen

In de studie op te nemen financiéle kosten.
Continue opvolging van de waarde van de indicator om de vooruitgang en de gevolgen van de uitvoering

)

Doelstellingen

(@]

Het komt eropaan voor ieder project of iedere studie met betrekking tot stedenbouw op het gemeentelijke van de maatregelen te evalueren.
grondgebied die een invloed heeft op de mobiliteit een lijst op &dleh van acties. C Financieringsbron : eigeniddelen

Beschrijving lllustraties

Om de impact van de stedenbouwkundige projecten op de mobiliteit te beoordelen, Zakneenteeen lijst Zonder voorwerp
van criteria opstellen om na te gaan of het nodig is aanvullende informatie te vragen. Desgevallend kan de
Gemeentedaneen effectenrapport of een effectenstudie vragen.

Deze criteria worden vastgelegd volgens een bestek dat wordt opgesteld door het gemeentebestuur. Deze
interne aanpak vult de stedenbouwkundige aanvragen en de bestaande planningsinstrumenten aan en moet
altijd binnen de wettelijke grenzen blijven.

Voor degrootste projecten in de gemeente SiRtetersWoluwe, met name in de gebieden van gewestelijk
belang (bijvoorbeeld de site aan de Witte Vrouwenlaan), moet de mobiliteitsstudie rekening houden met de
effecten van het project of de project(en) op het hglemeentelijke grondgebied. Wanneer nodig zal dus de
perimeter van de impactstudie moeten worden uitgebreid of zal er zelfs een verkeersmodel moeten gecreéerd
worden om de impact op alle belangrijke wegen van de gemeente (wijkverzamelwegen, interwijkengvegen
grootstedelijke hoofdwegen) na te gaan, met name via het multimodaal model MuSti van het Gewest. In ieder
geval zal minimaal het voorgeschreven bestek voor effectenstudies moeten worden in acht genomen.

Tot de overkoepelende maatregelen waarmee rekening moet worden gehouden bij de aanvragen van een
stedenbouwkundige vergunning voor nieuwe projectéehoort de aanbeveling van het Gewest voldoende
fietsenstallingen te installeren overeenkomstig het fietdsmecum dat bepaalt dat hevereisteaantal plaatsen
varieert afhankelijk van de bestemming. Voor woningen wordt bij voorkeur minimaal één fietsplaats per
slaapkamer en studigemaak,in plaats van de huidige aanbevelimgde GSV die uitgaat vaninimaal één
fietsplaats per woning, om de doelstellingen van het IRPISA te halen.

Prioriteitsniveau
C Prioriteit op korte termijn: onmiddellijke realisatie, in overleg met de dienst stedenbouw.
Betrokken acties

C In aanmerking te nemen bij het opstellen van bestek dat de inhoud van de studie bepaalt
C Vorming van een mobiliteitsdatabank zoals beschreven in de verzamelde informatie

Betrokken actoren

Gemeente
Leefmilieu Brussel
Brussel Stedelijke Ontwikkeling

O Ox Ox
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)

Continue opvolging van de waarde van de indicatar de vooruitgang en de gevolgen van de uitvoering
van de maatregelen te evalueren.
Financieringsbron : eiganiddelen

FICHE 1.2 MOBILITEITSMONITORING

)

Doelstellingen

Een instrument ontwikkelen dat een permanente evaluatie mogelijk maakt van de mobiliteit en de evolutie
ervan ophet gemeentelijke grondgebied op basis van indicatoren.

Beschrijving
I NBFGA2Yy RQdzy 2dziit :RS Y2yAad2NAYy3I RS I Y20AfAGS

Een instrumentontwikkelenom de mobiliteit te monitoren:

(@&

Een of meer inigator(en) ontwikkelen om iedatoel te evalueren (cf. fase.2)
De rekenmethode en de weergave van de indicator bepalen
De gegeens oplijsten die nodig zijn voor de berekening en de weergave van de indicator
De bronnen oplijsten die nodig zijn voor het verkrijgen van deze gegevens
o direct toegankelijk (gemeentelijke statistieken, BISA, andere);
0 teraadplegen actoren (openbaarvervoermaatschappijen, wijkcomités, politie enz.).
Een beginwaarde vastleggen voor de indicatoren, zodat het mogelijk is de sitdiatideerste
voorafgaand aarde uitvoering van de in het GMP geplande actiesrergeljken me de situatie erna.
Daarvoor is het nodig:
0 de gegevens die zijn verzameld in de diagnosefase van het GMP (fase 1) over te nemen;
0 de eventuele ontbrekende gegevens op tagen bij de actoren.

O O Ok

(@]

Het is zinvol om voor iedere actie die is vastgelegd in P Gria hetingevoerdemonitoringinstrumentna te
gaan wat het effect ervan is.

Prioriteitsniveau

C Prioriteit op korte termijn: onmiddellijke realisatigeoor de uitvoeingvan de maatregelemoorgesteldn
het kader van het GMP

Betrokken acties
C Alleactiefiches
Betrokken actoren

C Gemeente
C De actoren geraadpleegd om de nodige gegevens te verkrijdiwB De Lijn, TE®olitie, Leefmilieu
BrusselBrussel MobilitelE X

Middelen die nodig zijn voor de uitvoeringen

C De cd Mobiliteit inschakelen,om de nodige gegevens te vergaren om de beginwaarde van de
indicatoren vast te leggen.

oraf
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lllustraties

Voorbeelden van indicatoren

Eenheden

Bronnen

Referentie 2016/2017

WEGENNET
Lengte gemeentelijk wegennet

Km

FOD

Lengte gewestelijk wegennet

Km

FOD

Lengte van de rijweg in goede staat
WEGVERKEER

PEyalf t+9 «k  ae{specifiéren Merplaatsing®ijzed asX
SNELHEIDSMATIGING
Deel snelheidsovertredingen

%

Gemeente (+ GMP Fasg 1

Gemeente Brussel MobiliteitPolitiene (+ GMP Fasel) ! | | |

Politieone

Lengtezones 30

Gemeente (+ GMP Fasg 1

Lengte woonerven

Gemeente (+ GMP Fasg 1

Lengtezones 30/Engte gemeentelijk wegennet

Gemeente (+ GMP Fasg 1

Lengte woonerverLengte gemeentelijk wegennet
INFRASTRUCORVOOR FIETSERS

Gemeente (+ GMP Fasg 1

INFRASTRUCORVOOR VOETGANGERS
Deel varde trottoirsin goede staat

%

Lengte aangelegd fietsnet Km Gemeente (+ GMP Fasg 1
Lengte aangelegd fietsnitengte gemeentelijk wegennet % Gemeente (+ GMP Fasg 1
AantalBEVAantal éénrichtingsverkeerwegen % Gemeente (+ GMP Fasg 1
Lengtegescheidert gemarkeerde / gesuggereerde fietspadeinhting Km Gemeente (+ GMP Fasg 1
Aantal fietssassénAantalkruispunten met verkeerslichten % Gemeente (+ GMP Fasg 1
Aantalfietsstallingen Aantal Gemeente (+ GMP Fasg 1
Aantalparkeerplaatsen voor fietsen Aantal Gemeente (+ GMP Fasg 1

Gemeente (+ GMP Fasg 1

OPENBAAR VERVOER

Lengtevan de toegankelijke voetgangeedenbuiten het wegenis Km Gemeente (MP Fase)l
Lengtevan de voetgangerszones km Gemeente (+ GMP Fasg 1
Aantalopenbaar vervoerhaltes die toegankelijk zijn voor de PBM Aantal Gemeente (+ GMP Fasg 1
Aantal oversteekplaatsen met auditieve apparatuur Aantal Gemeente (MP Fase)l

VEILIGHEID @ WEG

Lengtevan detram/buswegen in eigen bedding Km Gemeente (+ GMP Fasg 1
Aantalingerichte haltes Aantalhaltes % MIVB Gemeente (+ GMP Fasg 1
Commerciéle snelheid van de lijn Kmfu MIVB

PARKEREN
Aantalgereglementeerde parkeerplaatsétype

Aantal

Aantalongevallen met gekwetstehverplaatsingswijzdocalisate Aantal Politiezone
Aantaldoden/ verplaatsingswijzdocalisatie Aantal Politiezone
Aantalzwaargekwetstehverplaatsingswijzéocalisate Aantal Politiezone
Aantallichtgekwetstert verplaatsingswijzdocalisate Aantal Politiezone

Parkeeragentschaf GMP Fasel)

Aantalvoorbehouden parkeerplaatséetype

Aantal

Parkeeragentschaf GMP Fasel)

Aantalgereglementeerde parkeerplaatsélotaal @ntal parkeerplaatsen

%

Parkeeragentschaf GMP Fasel)

Gebruik van de parkeerplaatsénveggedeeltd zone

%

Parkeeragentschaf GMP Fasel)

Rotatiegraadzone

ALTERNARYEN VOOR HET EENPERSONIG AUTOGEBRUIK
Aantalleden/ type denst(autodeling carsharing, ...)

Ratio

Aantal

Volgens verwezenlijkte studies

Maatschappijen in partnership met de Gemeen@abio, Zencatr,)

Aantalstations/parkeerplaatseritype dienst
COMMUNICAE] INFORMAE BEWUSTMAKING

Aantal

Parkeeragentschap, partneiGemeente (+ GMP Fasg 1

Gemeentelijkdnternetsite (zie «Mobiliteit ») ¢ Aantalbezoeken Aantal Gemeente
Gemeentelijk tijdschrif Aantalgepubliceerde artikels over de mobiliteit Aantal Gemeente
Week van de mobiliteil; Aantalgeorganiseerde activiteiten Aantal Gemeente
Aantal en deel onderneminen / scholen met vervoerplan Aantal/ % | Gewest(Brussel LeefmilieuBrusseMobiliteit)

ral
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FICHE 1-8 PREVENTIE EN BETEUGELING C Financieringsbromen: eigenmiddelen gewestelijkefinanciering

Doelstellingen

Versterkte controle op overtredingen en overlast in verband met het verkeer (overdreven snelheid, gevaarlijk
gedrag enz.) en het parkeren (bijvoorbeeld onrechtmatig parkeren op het trottoir of een fietspad enz.).

Beschrijving

C Installatie van boetecamera's op de assen met veel verkeersovertredingen en veel ongevallen (cf. fase 1),
zowel op de gewestwegen ap gemeentelijke wegen.

C Verhoging van de veiligheid rond onderwijsinstellingen:

0 installatie van ontradingscamera's;

0 instdlatie van veiligheidsbarriéres en waarschuwingsborden (als dat al niet gebeurd is);
0 meer parkeercontroles.

)

Installatie van ontradingscamera's en verhoging hanaantal snelheidscontroles in zones 30.

C Meer controles op parkeerovertredingen, met namp parkeren op halteplaatsen van het openbaar
vervoer en op trottoirs.

C Invoering van een communicatien sensibiliseringscampagne om het belang aan te tonen van de
inachtneming van de snelheidsbeperkingenhe respect voolandere weggebruikersomde gpenbare
ruimte harmonieuge kunnendelen.

Prioriteitsniveau

C Prioriteit op korte temijn: onmiddellijkeen ononderbrokemnealisatie
Betrokken acties

C Alle actiefichesnbt de veiligheid zoals de fictmnes30
Betrokkenactoren
Gemeents
Politie
BIVV

Leefmilieu Brussel
Brussel Mobiliteit

O O O Ox 0O

Middelen die nodig zijn voor de uitvoeringen

C Toegenomen mobilisering van de politie, door een continue opvolging.
C Boete en ontradingscamera's (snelheidsdisplays). bror
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FICHE 1.4 COMMUNICATIE EN SENSIBILISERING Betrokken acties

Doelstellingen C Alleactiefiches

Op gemeentelijk niveau sensibiliseringscampagnes met betrekking tot de bereikbaarheid, de veiligheid en Oléetrokken actoren

mobiliteit in het algemeen invoeren en coodrdineren om een betere deling van de openbare ruimte te

C Gemeente
bevorderen. & Politie
Beschrijving ¢ BIW
¢ MIVB
Les campagnes d®mmuni@tion doivent permettre ¢ . dzdzNJi O en¥wérdnigityérbijvoorbeeld: GRACQ, ProVélo, AMT Concept)
C Scholen en bedrijven
De communicatiecampagnes moetda volgende zakemogelijk maken: & Leefmilieu Brussel
C Brussel Mobiliteit

C Het grote publiek informeren over de verschillende verplaatsingswijzen, met name over de alternatieven
voor het autorijden (voetgangers, fietsen, openbaar vervoerawk autodelen enz.) en de burgers

o _ ) Middelen die nodig zijn voor deitvoeringen
sensibiliseren voor een meer rationeel gebruik van de personenauto

C Medewerking van de cehobiliteit en van de actorenbinnen de gemeentalie betrokken zijn met de
C De automobilisten bewust maken van de zwakkere weggebruikers, zodat ze hun rijgedrag aanpassen: mobiliteit
beter opletten, trager rijden, minder risicogedrag enz. ¢ Financieringsbroneigenmiddelen
¢ De automobilistenansibiliseren voor het belangande naleving van denelheidsbeperkingen. Illustraties

. : . . Zonder voorwer
C Gerichteacties organiseren in scholen: P

de opstelling van een schoolverkeersplan aanmoedigen;

sensibiliseren voor de veiligheidsmaatregelen in de nabijheid van onderwijsinstellingen;
sensibiliseren voode veiligheidsmaatregelen voor fietsers (kan via bestaaretenigingen);
de invoering van een Pedibus aanmoedigen.

o O O ©°

C Het opstellen en de veralgemening van bedrijfsvervoerplan® aanmoedigen.

C Beter rekening houden met PBM in de openbare ruimte door betere voorlichting over de moeilijkheden
die personen met een handicap ondervinden.

De campagnes kunnen gebruikmaken van verschillende communicatiekanalen, zoals:

([@h

folders,

het gemeenteblad,

plaatsdijke en regionale acties (voorbeelden: mobiliteitsweek, gemeentelijkeek van de
verkeersveiligheid),

sensibiliseringsen preventeactiesin scholen,

dynamische borden.

O O O O

Prioriteitsniveau

C Prioriteit op korte temijn : onmiddellijkeen ononderbrokerrealisatie bro[’
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FICHE 1.6 BEHEERDEEENBUS lllustraties

Doelstellingen Zonder voorwerp

Een 'ideeénbusin stand houdervoor de burgers en verschillende sociaaleconomische actoren van de gemeente.
Beschrijving

Het concept van dédeeénbu$ dat werd ingevoerd tijdens de burgerparticipatie voor het GMidrtzettenen
verder uitwerken. Het dynamisch inzetten voor nieuwe projecten:

C De verworvenheden van het participatieve luik bij de uitwerking van het GMP behouden door de
meningen coherent te kiseen (geindexeerd op straat en op thema).

C De interessante suggestie@deeénbus) die niet zijn opgenomen in dit document omdat ze te
gedetailleerd zijn enzhenutten op het niveau van de wijken.

C Een eenvoudige informatieen contactprocedure voor de burgehandhavenen tegelijkertijd deonline

communicatieuitbreiden, zals bepaald in het GMP.

In de praktijk, en opdat de maatregel voldoende doeltreffend zou zijn, betekent dat het volgende:

Een databank aanleggen om regelmatig en cordechieuwe meningen te klasseren.

Zorgen voor een continue of regelmatige folloy van de ‘ideeénbus’.

De meningen sorteren in volgorde van prioriteit (degene die niet meer aan de orde zijn, ertussenuit
halen, degene die het best haalbaar en nuttig zijn, naar voren halen enz.)

O O O

Prioriteitsniveau

C Prioriteit op korte temijn: onmiddellijkeen ononderbrokemnealisatie
Betrokken acties

C Alle actiefiches
Betrokken actoren

C Gemeente
C . dzdzNII B2 YA GSQ

Middelen die nodig zijn voor de uitvoeringen

C Medewerking van de cel mobiliteit en van de actoren binnen de gemeente die betrokken zijn met de
mobiliteit
Financieringsbron : eigarermogen (administratef behee).

)
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FICHE 2_¢ SPECIALISATIE VAN HET WEGENNET verschillende verplaatsingdjizen op basis van enerzijds de multimodale en functionele positionering van de weg
en anderzijds de projectfiches (geplande situaties) in het GMP, met name fiches 2.2, 2.3, 2.5, 3.1, 3.2, 3.3 en 4.1.

Doelstellingen o
& Prioriteitsniveau

Het GMPkaderen in het concept van de multimodale specialisatie van het wegennet in afwachting van het
toekomstige gewestelijke mobiliteitsplan, dat zal zorgen voor een nieuw strategisch kader en een nieuw

Onmiddellijkeen ononderbrokerbeslssingen met het oog op de heraanlegontwerpen

beslissingsondersteunend instrument. Betrokken acties
Beschrijving ¢ Maatregelen met betrekking tade zones 30

. : . . L C Maatregelen met betrekking tot de w n
De evoltie van het bestaande wegennet moet kaderen in een optiek van duurzaamheid, betere hiérarchisering  _ Maa egele © Ee ekk' gto :E oemlve Krui
en meer veiligheid, en ook meer openheid voor andere verplaatsingswijzen dan de auto (toepassing van het c aatregelen met betre !ng tot deeraaniegvan kruispunten en wegen
STORrincipe). C Maatregelen met betrekking tdtet voetgangersplan

C Maatregelen met betrekking tdtet PBM plan

Een recente voorafgaande studie mbet oog op de opstelling van het ontwerp vdret gewestelijke C Maatregelen met betrekking tdtet fietsplan

mobiliteitsplan actualiseert het begrip van specialisatie van de wegen. Om af te stappen van de monomodale ¢ Maatregelen met betrekking tdiet openbaar vervoearet
benadering van het vervoer, beoogt de multimodale en functionele specialisatie varegien met namehet
volgende Betrokkenactoren
C ledere vervoerswijze definiéren en specialiseren in drie functionele niveaus (PLUS, COMFORT en WIJK), _
die een weerspiegeling zijn van het prioriteien aanlegniveau dat moet worden toegekend aan de ¢ Gemeente

. N ¢ MivB
betreffende verplaatsingswijze. 3 I
C Brussel Mobiliteit

C Duidelijke en realistische beoogde functies en prestaties per weg bepalen

C Verkeersluwe leefwijken invoenedie een groter gebied omvatten dan momenteel. Middelen die nodig zijn voor de uitvoemigen

C Hoogpreserende verkeersassen selecteren.

C Voor het openbaar vervoeres net routes meeen hoog dienstniveau bepalen. C Medewerking van de cel mobiliteit en van de actoren binnen de gemeente die betrokken zijn met de
C Voor fietsers een net van snelfietsiteis en traagfietsroutes bepalen. mobiliteit

C De afhankelijkheid van de personenauto beperken dimalternatieven te versterken.

¢ De multimodale bereikbaarheid varkelplaats in destad verzekeren.

C Kansen tot herwaardering van de openbare ruimte scheppen.

Deze studie heeft het mogelilk gemaakt een voorlopige bemazing van de wegen van het grondgebied te
ontwikkelen, afhankelijk van het belang van de verschillende verplaatsingswdigan] en het gebruik dat de
voorkeur geniet op de wegen. De volgende kaart toont de vertaling hiervan vocPi8tatsWoluwe. De
belangrijkste kenmerken zijn:

C De grootstedelijke assen zijn hierin opgenomen als sterke assen (PLUS) voor gemotoridezed ver
openbaar vervoer en fietsen.

C De leefomgevingen waar stedelijke functies geconcentreerd zijn (handelszaken, voorzieningen, met
name scholen, besturen, intermodale overstappunten enz.) zijn opgenomen als Stappen PLUS
(Dumonplein, Stokkel, Montgomery B) en de verbindingsroutes ertussen of in de buurt ervan
(centrum van de wijken Sintaleidis, Centrum, Vogelzang) alaggpen COMFORT.

C De Groene Wandeling is opgenomen als Fiets PLUS, de gewestelijke fietsroutes en bepaalde geplande

gemeentelijke fietsrates als Fiets COMFORT.

Bij de aanleg van de kruispunten en de wegen moet dus rekening gehouden worden met het belang van de
verschillende modi. Bij een heraanleg moet derhalve bepaald worden welke ruimte wordt toegewezen aan de
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[llustraties

PLAN COMMUNAL DE MOBILITE
GEMEENTELUJK MOBILITEITSPLAN

CARTE 2.1 : SPECIALISATION DES VOIRIES
KAART 2.1 : SPECIALISATIE VAN DE WEGEN

I Marche PLUS - Stappen PLUS
[/ Marche CONFORT - Stappen COMFORT
[ Vélo PLUS - Fiets PLUS
Vélo CONFORT - Fiets COMFORT
I TCPLUS-OVPLUS
TC CONFORT - OV COMFORT

Il Auto PLUS (axes métropolitains) / CONFORT (autres) - Auto PLUS (Grootstedelijke assen)/COMFORT (andere)

Source / Bronnen:
BRAT - Woluwe-Saint-Pierre -
Sint-Pieters-Woluwe
Réalisé au moyen de / Vervaardigd met:
Brussels Urbis

1000 m
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FICHE 2.2 ZONES 30 Prioriteitsniveau

Doelstellingen C Prioriteit op korte termijn(2 tot 3 jaar)

Deze maatregel heeft tot doel de uitvoering van het zoneplat te voltooien door fysieke aanleg die het Betrokken acties

mogelijk maakt de rijsnelheden te beperken teneinde de veiligheid te verhogen, het residentiéle karakter te Repressiematregelen

versterken en de kwaliteit van de leefomgeg in de woonwijken te verbeteree laatste wijk waar de aanleg Maatregelen met betrekking totle hemanlegvan verschillende kruispuntemgk deinrichting van de
tgt zone 30 nog voltooid moet worden, |s”de. lek S+Me!Q|s. Deze verandering zal bglangrljke en toegangen totde zone30)

uiteenlopende gevolgen hebben voor de mobiliteit in deze wijk, door de bewoners meeteriseden, de

O )

i _ - - _ _ i C Maatregelen met betrekking tade uitvoering varde circulatieplanen
actlevg verplaat.smgswuzen veiliger te maken in .de openbare rmmtg (voetgangers, fietsen, PBM) en het ¢ Maatregelen met betrekking tot de heanleg van de voerpaden en van de voetgangersn
snelheidsverschil tussen auto's, openbaar vervoer, fietsen enz. te verkleinen .
fietsersroutes
Beschrijving C Maatregelen met betrekk.lng tot heip.en.baa.r vervoer .
C Maatregelen met betrekking tot de hiarichting van schoolomgevingen

Om de leesbaarheid van de zones 30 voor degebguikers te verzekeren, moeten deze zones coherent
aangelegd worden wat betreft signalisatie en wat betreft aanvullende aanleg om ze doeltreffender te maken e
overdreven snelheid te bestrijden. De volgende aanleg moet derhalve aanwezig zijn:

I43etrokken actoren

C Gemeente
C Het begin an de zone 30 moet voldoende herkenbaar zijn voor de weggebruikers, met name door ¢ Politie
grotere trottoiruitstulpingen aan de kruispunten, om een versmalling te creéren die doet vertragen. De ¢ IBW
installatie van een snelheidsbeperkende voorziening van het type dumentb trottoir met een andere ¢ DBDMH
verhardingkan dit effect in een volgende fase versterken,zas blijkendat de snelheidsbeperking niet c MIVB o ]
C BdzdzNII O2 YA U $SQ

voldoende in acht genomen wordt.
C De installatie van de verplichte verkeerssignalisatie (verkeersbord F4) aan het bagie w@ne 30,

. : : Middelen dienodig zijn voor de uitvoeringen
eventueel vergezeld van een wegmarkering de zichtbaarheid te vergroten. g2l g

C Niet alleen aan het begin van de zone, maar aan alle kruispunten binnen de zone 30 vadtaEmde ¢ De vereiste financiéle middelen zijn afhankelijk van het type aanleg
bredetrottoiruitstulpingen gecreeerdvorden. o 1.500 tot 2.000 euro excl. BTW voor de plaatsing van een klein Berlijns kiitsgefabbeton;
snelheidsbeperkende voorzieningen van het type verkeersplateau aangelegd in de wijklSidi® om o 20.000 tot 40.000 euro excl. BTW voor de aanleg van een verkeersplatea

de trottoirs en voetgangersoversteekplaatsen op hetzelfde niveau te brengen en delhgden te

verminderen. Een dergelijke aanleg is ook gepland aan de kruispunten van de Mostincklaan in de wilk = Fjnancieringsbron : eigemiddelen gewestelijle financieringsplan zores0
Vogelzang, aan de kruispunten met de Xavier Henrardlaan, de Pater Agnellolaan, de Pater Hilariuslaan en

de Meiklokjeslaan, naar het model vanttwerkeersplateau dat nu al aangelegd is op het kruispunt met lllustraties

de Franciskanenlaan.
C Het algemene richtplan presenteert de werken afhankelijk van hun graad van prioriteit. De maatregelen

De aanleg zal worden aangepast aan de eisen die worden opgelegd door het verkeer. Op plaatsen waar de bus die worden voorgesteld voor de lange termijn hebben betreglop de wijkverzamelwegen zoals
rijdt (bijvoorbeeld in de van der Meerschenlaan), geniet bijvoolth&en Berlijns kussen de voorkeur. Dat maakt beschreven in het IRIG®an.

de doorgang gemakkelijker voor bussen en fietsers en is bovendien goedkoper. C De uitvoering van het plan spitst zich toe op de wijk Sikitddis, de enige wijk waar nog geen zone 30 is
i} : i} : y ingevoerd

Andere plaatselijke aanleg is gepland op korte termijn om het net van zones 30 in bepaalde wijken te
vervolledigen:
- Kerkstraat, Bldamansstraat, Henrottestraat (laatste weggedeelte), Félix De Keusterstraat, Frangois

Desmedtstraat (meest oostelijke stuk), Duizend Meterlaan in de wijk Stokkel;
- Zwartkeeltjeslaan, Eglantierenlaan (doodlopend weggedeelte), Europaplein, Manuelgaarde injkde wi

Vogelzang;
- Haagbeukengaarde in de wijk Kelle. brol—
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PLAN COMMUNAL DE MOBILITE CARTE 2.2A : PLAN D'ACTIONS ZONES 30

EEMEENTEITIK MOBILITEITSELAN  [AART22AsACTIEPLAN ZONES 30 b rO r T

T ——— [ Zone 30 abords écoles existante - Bestaande zone 30 in schoolomgeving ” 0 ’

B Zone 30 & réaliser & court terme - I Zone 30 abords écoles a matérialiser a court terme - Source / Bron:

Op korte termijn te realiseren zone 30 in schoolomgeving

Zone 30 te verwezenlijken op korte termijn BRAT 0 500 1000 m
I Zone 30 a réaliser a long terme - @ Dispositif ralentisseur a aménager a court et moyen termes - Réalisé au moyen de / Vervaardigd met:
Zone 30 te verwezenlijken op lange termijn Vertragingsinrichtingen te creéren op korte en halflange termijn Brussels Urbis 1
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PLAN COMMUNAL DE MOBILITE
GEMEENTELIJK MOBILITEITSPLAN

CARTE 2.2B : PLAN DIRECTEUR ZONE 30 QUARTIER SAINTE-ALIX
KAART 2.2B : RICHTPLAN VOOR DE ZONE 30 IN DE SINTE-ALEIDISWIIK

Zone 30 existante - Bestaande zone 30

I Zone 30 a réaliser a court terme - Zone 30 te verwezenlijken op korte termijn
I Zone 30 a réaliser a long terme - Zone 30 te verwezenlijken op lange termijn

I Zone 30 abords écoles existante - bestaande zone 30 in schoolomgeving

Dispositif ralentisseur a aménager a court terme -
Vertragingsinrichting te creéren op korte termijn

Panneau début zone 30 a installer -
Te installeren verkeersbord begin zone 30

Panneau fin zone 30 a installer -

Te installeren vaerkeershord einde zone 30

Réalisé au moyen de /
Vervaardigd met:

Source / Bron:
BRAT

Brussels Urbis

oral

wlo L
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FICHE 2.8 WOONERVEN Prioriteitsniveau

Doelstellingen . ) .
nieuweinterventies

Het doel van deze maatregeldsikt plaatselijke wegen aan te leggen als woonerven _
Betrokken acties

Beschrijving . _ _
C Maatregelen met betrekking tot de heanlegvan kruispunten en wegen

Woonerven zijn wegen die strikt voorbehouden zijn voor plaatselijk verkeer, zodat het mogelijk is de ¢ Maatregelen in verband met de heanlegvan trottoirs
leefomgeving er aanzienlijk teerbeteren door de kwalitestvolleaanleg en veiligheid, zodat de openbare ruimte

weer ingenomen kan worden door de bewoners. Betrokken actoren

Woonerven steunen op verscheidene principes: ¢ Gemeente

¢ snelheidsbeperking tot 20 km/u; Middelen die nodig zijn voor deitvoeringen
¢ verkeersborden en markeringen op de weg om de besters te informeren; C Voorafgaande studies verwezenlijken

C De financiélaniddelen hangen af van de gekozen vernieuwingsopties.
C veel plaats voor zwakke weggebruikers en actieve vervoerswijzen: vaak geen niveauverschil op de weg, ~ Financieringsbron : eigeniddelen

zodat voetgangers en fietsers ook direct op de rijbaan kunnen lopen.

Korte termijn

)

Vossenlaaen Hindernislaar{Wijk Stakkel) ;
Piootlaan(Wijk Kelle);
Ziweg voor het plaatselijk gebruik van @gban/Madouxlaen

O O

Middellangetermijn :

(@0

Arendlaan;
Merellaan;
Distelvinklaan
Kwikstaartlaan
Wielewaallaan
Zangvogelslaan
Vinkenlaan
Leeuwerikenlaan
Paradijsvogellagn
Goudvinkenplein
Armand Scheitlerlagn
Meeuwenlaan
Waterraaflaan
Tortelduivenlaan
Zeemeeuwenlaan
Albatroslaan

O Ox O)x O)x O

O O O Ox Ox Ox Ox Ox Ox )

Verscheidene wegen in SiRietersWoluwe komen in aanmerking voor de aanleg van nieuwe woonerven op
lange termijn. Meestagjaat het om doodlopende straten, wijkwegen met alleen plaatselijk verkeer en gaarden
die zich goed lenen tot dit soort aanldgenvoorafgaande studie is daarbij vereist

C Prioriteit de zich uitstrekt van dekorte tot de lange termijn (1tot 9 jaar), ideeé&rbestuderenvoor

oraf
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lllustraties

PLAN COMMUNAL DE MOBILITE
GEMEENTELIJK MOBILITEITSPLAN

CARTE 2.3 : PLAN D'ACTIONS ZONES RESIDENTIELLES
KAART 2.3 : ACTIEPLAN WOONERVEN

-

I Zone résidentielle existante - Bestaande woonerf

I Zone résidentielle planifiée a court terme - Op korte termijn geplande woonerf

[ Zone résidentielle planifiée a moyen terme - Op middellange termijn geplande woonerf

Zone résidentielle a étudier a long terme - Op lange termijn geplande woonerf

Brussels Urbis

Source / Bron:
BRAT

Réalisé au moyen de / Vervaardigd met:

L__——

LB

oral

wlo L

0 500

1000 m
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FICHE 2_4 CIRCULATIEPLANNEN maken de Tervurenlaan en de Vorstlaan het moeilijk lusverkeer in te voeren voor de bewoners. Anderzijds zou
de breedte van de wegen kunnen aanzetten tot sneenjdls er eenrichtingsverkeer wordt ingevoerd.

Doelstellingen Circulatieplan van de wijk Stokkel

. . .. i . De invoering van het eenrichtingsverkeer in de Francois Desmedtstraat en het eenrichtingsverkeer in de
Het op§tellen van cwculeﬂeplannen maakt het .mogeluk de verkeersstromen te organlseren. binnen Ole\/erheydenstraat beoordelen na de testfase, de rijrichting veranderen in de Henrottestraat (tussen Herendal en
woonwijken, de toegankelijkheid van alle buurtfuncties te garanderen en de verkeersdrukte te verminderen doolkerkstraat) en de Blockmansstraat met hegaop de nieuwe toegang die wordt gecreéerd in het kader van het
bepaalde types verkeer, zoals het doorgaaedkeer, te beperken. BBP Stockel Square.

Beschrijving Op lange termijn:

. . . . . . . . irculatieplan van de wijk Centrum
Voor sommige wijken moet er een nieuw circulatieplan komen, binnen de beschikbare manoeuvreerruimte omC culatieplan van de wijk Centru

te beantwoorden aan de voornoemde doelstellingen. Diverse aanpassingen zijn nodig in de loop van de tijd: ~ Het verkeer rond het Meiersplein in de wijk Centrum anders organiseren. Rekening houdend met de heraanleg

¢ om de heranleg van een hoofdverkeersweg of grote infrastructuurwerken te ondersteunen; vanhet Meiersplein en zijn naaste omgeving, die volgens het richtschema zal worden uitgevoerd, kan de rol van
& om overdreven doorgaand verkeer te verhinderen (in de wijken Putdael, Centrum, Stokkel enbepaalde wegen in de wijk Centrum heroverwogen worden, met name om doorgaand verkeer te ontraden.
Vogelzang); We mogen echter niet vergeten dat de moeilijkheden opedemgen ook kunnen worden opgelost door het
¢ om het verkeer en het parkeren te vergemakkelijken en veiliger te makeepaaide smalle straten parkeren aan te pakken (aanleg van asverschuivingen, maagelkappeld aareen kleinere capaciteit). Bij de
(wijken Vogelzang en Sinfdeidis). invoering van eenrichtingsverkeep een weg ofn een wijkwegennet, moet men ook een goede bereikba#ath
Een specifieke studie zal, na overleg met de buurtbewoners, uitgevoerd worden. Elke verandering van rijrichtingPor hulpverleningsvoertuigen (DBDMH) verzekeren. Ten slotte merken we op dat de eindbeslissingen, met
binnen de wijken zal slechts plaatshebben mits goedkeuring door een meerderheithwaners van de name wat betreft de toegelaten rijrichtingen, slechts zullen genomen wordegengprocedure van overleg met
betrokken wijken die zich hebben uitgesproken tijdens de raadpleging de bewoners van de betrokken wijk en degslissingen nog kunnen worden gevalideerd of aangepast tijdens een
testfase.

Op korte termijn:

Circulatieplan van de wijk Vogelzang Prioriteitsniveau
Eenrichtingsverkeer invoeren in een tiental straten in de wijk Vogelzang, om een einde te maken aan problemen ¢  prioriteit op korte en op middellange termijn per wijk
met het kruisen vawoertuigen (rijpaan te smal) en doorgaand verkeer te ontraden:

¢ Arendlaan Betrokken acties
g I\D/Iiiz:i/aiﬁlrglaan C Maatregelen met betrekking tot de heanlegvan kruispunten en wegen
¢ Kwikstaartlaan C Maatregelen mebetrekking tot de snelheidscontrade
¢ Wielewaallaan C Maatregelen met betrekking tot deitvoering van het Richtplan Bussen
C Zangvogelslagn
¢ Vinkenlaan Betrokkenactoren
(:: Leeuvx_/_erikenlaan & Gemeente
¢ Paradisvogellaan C Aanpalendggemeentan (Oudergem,SintLambrechtsWoluwe)
Circulatieplan van devijk Sinte-Aleidis ¢ BuutO2 YA G SQa
Eenrichtingsverkeer invoeren in enkele straten in de wijk Skidédis, om de problemen met het kruisen van ¢ Brussel Mobiliteit
voertuigen (rijpaan te smpbp te lossen. Sommige rijrichtingen moeten verplicht gehandhaafd blijven omdat ze
opgenomen zijn in het busplan van de Miiguw traject van buslijn 36): Middelen die nodig zijn voor deitvoeringen
¢ Sine-Aledislaan, ¢ Bestuurlijke handeling en bewegwijzering (beperkte kostprijs)
(f Joseph Ruttenlagn C Eventuele koppeling aan openbare werken
C Dennenlaan
¢ de Biolleylaan lllustraties
C Jacques de Meurerslaan

C Het algemene plan omvat werken op gemeentelijk niveau.

Circulatieplan van de wijk Putdael 3 i ) ) ) ] N ) . o
C De uitvoering van het nieuwe circulatieplan op korte termijn gedegill bekijken op wijkniveau.

Het doorgaand verkeer verhinderen dat momenteel in de wijk Putdael rijdt om het kruispunt tussen de
Tervurenlaan en de Vorstlaan te vermijden via de Generaal Baron Empainlaan (enkele richtingsbaabet
uitgeprobeerdworden). De wijk biedt weinig speelruimte bij het opstellen van het circulatieplan. Enerzijds bror
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PLAN COMMUNAL DE MOBILITE CARTE 2.4 : PLAN D'ACTIONS REORGANISATION DES SENS DE CIRCULATION
KAART 2.4 : ACTIEPLAN HERORGANISATIE VAN DE VERKEERRICHTINGEN
GEMEENTELIJK MOBILITEITSPLAN
T-7771 Quartiers susceptibles de connaitre une réorganisation des sens de circulation -
Wijk die een verandering kan kennen van de verkeerrichtingen
Sens unique existant - Bestaand éénrichtingsverkeer

Sens unique limité (SUL) existant - Bestaand beperktéénrichtingsverkeer

Sens unique limité (SUL) projeté a court terme - Beperkt éénrichtingsverkeer gepland op korte termijn

Source / Bronnen:
BRAT - Woluwe-Saint-Pierre G 6 ’
Sint-Pieters-Woluwe
- . 0 500 1000 m
Réalisé au moyen de / Vervaardigd met:
Brussels Urbis |
— orat
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PLAN COMMUNAL DE MOBILITE

CARTE 2.4 : PLAN DE CIRCULATION QUARTIER CHANT D'OISEAU
KAART 2.4 : CIRCULATIEPLAN VAN DE VOGELZANGWIJK
GEMEENTELIJK MOBILITEITSPLAN

T-7""1 Quartiers susceptibles de connaitre une réorganisation des sens de circulation -
Wijk die een verandering kan kennen van de verkeerrichtingen

Sens unique existant - Bestaand éénrichtingsverkeer

Sens unique limité (SUL) existant - Bestaand beperktéénrichtingsverkeer

Source / Bronnen:
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