
GEMEENTELIJK MOBILITEITSPLAN VAN SINT-PIETERS-WOLUWE ς FASE 3 - ACTIEPROGRAMMA 

JANUARI 2017 

INLEIDING 

Algemene doelstellingen  

Om te beginnen herinneren we eraan dat het Gemeentelijk Mobiliteitsplan (GMP) een prospectief 

planningsinstrument is dat beoogt op gemeentelijk niveau de juiste voorwaarden te scheppen voor een 

duurzame mobiliteit. 

In de derde en laatste fase van het GMP wordt het actieprogramma op korte, middellange en lange termijn 

toegelicht. Deze fase vindt plaats na het opmaken van  

Č de stand van zaken en de diagnose van de bestaande toestand (fase 1); 

Č het scenario van de duurzame mobiliteit (fase 2). 

We herinneren dat deze twee stappen het voorwerp hebben uitgemaakt van een raadpleging van de bevolking 

en openbare presentatieavonden (enquête online en in het gemeenteblad, participatieve workshops enz.). De 

totstandkoming van het GMP werd ook omkaderd door het begeleidingscomité, dat is samengesteld uit 

vertegenwoordigers van verschillende gewestelijke en paragewestelijke besturen, buurgemeenten enz. 

Het actieprogramma (het operationele luik) is een onmisbaar instrument om de interventies van de Gemeenten 

en de verschillende mobiliteitsactoren die actief zijn in Sint-Pieters-Woluwe (Gewest, MIVB enz.) in de tijd te 

regelen. Het is afhankelijk van: 

Č een globaal plan voor duurzame mobiliteit, dat tot doel heeft het auto- en het vrachtverkeer te 

reduceren; 

Č de maatregelen die belangrijke actoren (MIVB, Gewest enz.) op de planning hebben staan en die de 

Gemeente kan aangrijpen om interessante aanvullende maatregelen te nemen en synergie-effecten tot 

stand te brengen; 

Č de (goede) samenwerkingsrelaties die Sint-Pieters-Woluwe moet onderhouden met de buurgemeenten 

en de bestuursniveaus; 

Č de prioriteiten die impliciet opgelegd worden door het aanwezige 'mobiliteitspassief' (cf. fase 1 - 

diagnose); 

Č de mankracht en de financiële middelen waarover de Gemeente beschikt. 

Men mag niet vergeten dat het actieplan (fase 2) vooral maatregelen op de korte en de middellange termijn 

beoogt, met als streefdatum 2020-2023. Dat geeft de Gemeente (en a fortiori het Gewest) de tijd zich te 

organiseren en te plannen op een langere termijn voor projecten die studies en aanvullende middelen vereisen. 

Dat maakt het ook mogelijk rekening te houden met de vooruitgang (of het gebrek daaraan) van de werken die 

afhankelijk zijn van andere bestuursniveaus, met name werken voor de uitvoering van het nieuwe gewestelijke 

mobiliteitsplan, zijnde de toekomstige opvolger van het IRIS2-plan (dat veelal het jaar 2018 als streefdatum 

heeft). 

Presentatiewijze van het actieprogramma (fiches) 

Het GMP kan slechts een vertrouwd instrument van het gemeentelijke beheer worden, als het gemakkelijk te 

begrijpen en te gebruiken is voor de verschillende betrokken diensten en verantwoordelijken. 

Daarom wordt het in een vorm gegoten die het mogelijk maakt: 

Č er snel kennis van te nemen zonder een te groot volume aan tekst te moeten lezen (gericht selectief 

lezen); 

Č te beschikken over een synthesedocument dat het best aansluit bij de manier van werken van de 

verschillende actoren en dat praktischer is voor het houden van werkvergaderingen; 

Č te beschikken over een instrument dat relatief gemakkelijk te actualiseren is. 

Daarom is het actieprogramma van het GMP opgemaakt in de vorm van fiches die voor ieder mobiliteitsthema 

een gedetailleerde beschrijving van de acties bevatten. Deze fiches zullen regelmatig worden geactualiseerd (en 

aangevuld) en idealiter wordt er ieder jaar een globale balans opgemaakt tijdens bijvoorbeeld een jaarlijkse 

follow-upvergadering. 

De fiches bevatten voor iedere actie: 

- de nagestreefde doelstelling(en); 
- een beschrijving van de maatregel; 
- het prioriteitsniveau van de uitvoering; 
- de betrokken actie(s); 
- de betrokken actor(en); 
- de middelen die nodig zijn voor de uitvoering; 
- presentatiemateriaal (kaarten, schema's, foto's) om de maatregel te illustreren. 

Verschillende interventies hebben uiteraard een zeer duidelijk transversaal karakter: de heraanleg van 

kruispunten en wegen zal bijvoorbeeld een oplossing bieden voor zowel organisatorische problemen, de 

onveiligheid van het gemotoriseerd verkeer en problemen die het openbaar vervoer, voetgangers en fietsers 

ondervinden. De fiches hebben net het voordeel dat allerlei mobiliteitsthema's van één locatie er samen op 

behandeld kunnen worden, zonder te veel in herhaling te vallen. 

Om de gekozen acties te kunnen klasseren volgens hun relatieve prioriteit , bevatten de fiches de volgende 

indelingen: 

Č "Korte termijn": ofwel werken of maatregelen die al zijn bestudeerd, gebudgetteerd en goedgekeurd (al 

is het maar principieel) door de Gemeente (of een andere verantwoordelijke overheidsinstelling) en die 

wachten op uitvoering (soms op zeer korte termijn); ofwel acties die zich nog niet in dit 

ontwikkelingsstadium bevinden, maar waarvan gehoopt wordt dat ze binnen 3 tot 4 jaar (ten laatste 

2019-2020) dit stadium zullen bereiken; 

Č "Middellange termijn": minder prioritaire en/of meer complexe interventies, waarvoor: 

o aanvaard is dat er actie nodig is, maar waarvoor de overheid nog geen precieze oplossing 

gekozen heeft (in bepaalde gevallen is er een voorafgaande studie nodig); 

o de Gemeente het object van de actie niet (of slechts gedeeltelijk) in handen heeft; 

o overleg (of coördinatie) met andere openbare actoren (Gewest, Buurgemeenten enz.) nodig is en 

de afloop van het project minder zeker is.  

Deze acties worden verwacht tegen het jaar 2020-2023, met het besef dat ze, al naargelang de 

opportuniteiten die zich voordoen, eventueel ook op kortere termijn gerealiseerd kunnen worden; 

Č "Lange termijn": werken van grote omvang (grote infrastructuren) en/of waarvan de voltooiing moeilijk 

verwacht kan worden tegen in het beste geval een tiental jaren (dit wil zeggen tegen 2025 of zelfs nog 

later). 
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Structuur van het actieprogramma 

De actiefiches zijn gerangschikt volgens de volgende hiërarchie: 

1. Algemene maatregelen 

Č Fiche 1.1 ς Transversaliteit met stedenbouw 

Č Fiche 1.2 ς Mobiliteitsmonitoring  

Č Fiche 1.3 ς Preventie en beteugeling 

Č Fiche 1.4 ς Communicatie en sensibilisering 

Č Fiche 1.5 ς Beheer ideeënbus 

2. Hoofdmaatregelen van het richtschema 

Č Fiche 2.1 ς Specialisatie van het wegennet 

Č Fiche 2.2 ς Zones 30 

Č Fiche 2.3 ς Woonerven 

Č Fiche 2.4 ς Circulatieplannen  

Č Fiche 2.5 ς Bewegwijzering en verkeersborden 

Č Fiche 2.6 ς Richtplan kruispunten en wegen 

o Fiche 2.6.1 ς Kruispunt Gebroeders Legrainlaan/Vrijwilligerslaan 

o Fiche 2.6.2 ς Kruispunt Duivenschietweg/Grote Prijzenlaan 

o Fiche 2.6.3 ς Kruispunt Luchtvaartlaan/Duizend Meterlaan ς Luchtvaartlaan en Grote Prijzenlaan 

o Fiche 2.6.4 ς Kruispunt de Broquevillelaan/Hertogstraat 

o Fiche 2.6.5 ς Kruispunt Van Crombrugghelaan/de Biolleylaan 

o Fiche 2.6.6 ς Kruispunt Charles Thielemanslaan/Jules de Troozlaan 

o Fiche 2.6.7 ς Kruispunt Grensstraat/Wezembeeklaan/Groenstraat 

o Fiche 2.6.8 ς Kruispunt Vrijwilligerslaan/Generaal de Longuevillelaan/Blauwe 

Vogellaan/Bemelstraat  

o Fiche 2.6.9 ς Kruispunt Distelvinklaan/Kwikstaartlaan 

o Fiche 2.6.10 ς Nijvelsedreef 

o Fiche 2.6.11 ς Konkelstraat 

o Fiche 2.6.12 ς Jagersgaarde 

o Fiche 2.6.13 ς Goudvinkenplein 

o Fiche 2.6.14 ς Franciskanenvoorplein 

3. Specifieke maatregelen ter bevordering van het actief vervoer 

Č Fiche 3.1 ς Voetgangersplan  

Č Fiche 3.2 ς Aanleg voor personen met beperkte mobiliteit 

Č Fiche 3.3 ς Fietsplan 

Č Fiche 3.4 ς Fietsenstalling 

4. Specifieke maatregelen ter bevordering van het openbaar vervoer 

Č Fiche 4.1 ς Busplan 

Č Fiche 4.2 ς Aanleg van de haltes 

5. Specifieke maatregelen met betrekking tot het parkeren 

Č Fiche 5.1 ς Parkeerplan 

Č Fiche 5.2 ς Studie leveringszones 

Č Fiche 5.3 ς Kiss-and-ridezones 

Č Fiche 5.4 ς Parkeerplaatsen buiten de openbare weg 

Č Fiche 5.5 ς Auto's delen en carpooling 

We willen overigens de talrijke inwoners bedanken die hebben deelgenomen aan de openbare raadplegingen die 

zijn georganiseerd in het kader van dit GMP. De rijkdom en de diversiteit van de ontvangen correspondentie en 

feedback waren zeer waardevol bij het opstellen van het actieprogramma van het GMP. Alle elementen die naar 

voren gekomen zijn uit deze raadplegingen, konden strikt genomen niet opgenomen worden in dit rapport (er 

werd soms heel diep in detail gegaan), maar we vestigen de aandacht op het feit dat ze deel zullen uitmaken van 

de beheerstructuur die de uitvoering van het GMP zal omkaderen (cf. fiche nr. 1.5). 
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FICHE 1.1 ς TRANSVERSALITEIT MET STEDENBOUW 

Doelstellingen  

Het komt eropaan voor ieder project of iedere studie met betrekking tot stedenbouw op het gemeentelijke 

grondgebied die een invloed heeft op de mobiliteit een lijst op te stellen van acties. 

Beschrijving 

Om de impact van de stedenbouwkundige projecten op de mobiliteit te beoordelen, zal de Gemeente een lijst 

van criteria opstellen om na te gaan of het nodig is aanvullende informatie te vragen. Desgevallend kan de 

Gemeente dan een effectenrapport of een effectenstudie vragen.  

Deze criteria worden vastgelegd volgens een bestek dat wordt opgesteld door het gemeentebestuur. Deze 

interne aanpak vult de stedenbouwkundige aanvragen en de bestaande planningsinstrumenten aan en moet 

altijd binnen de wettelijke grenzen blijven.  

Voor de grootste projecten in de gemeente Sint-Pieters-Woluwe, met name in de gebieden van gewestelijk 

belang (bijvoorbeeld de site aan de Witte Vrouwenlaan), moet de mobiliteitsstudie rekening houden met de 

effecten van het project of de project(en) op het hele gemeentelijke grondgebied. Wanneer nodig zal dus de 

perimeter van de impactstudie moeten worden uitgebreid of zal er zelfs een verkeersmodel moeten gecreëerd 

worden om de impact op alle belangrijke wegen van de gemeente (wijkverzamelwegen, interwijkenwegen en 

grootstedelijke hoofdwegen) na te gaan, met name via het multimodaal model MuSti van het Gewest. In ieder 

geval zal minimaal het voorgeschreven bestek voor effectenstudies moeten worden in acht genomen. 

Tot de overkoepelende maatregelen waarmee rekening moet worden gehouden bij de aanvragen van een 

stedenbouwkundige vergunning voor nieuwe projecten, behoort de aanbeveling van het Gewest voldoende 

fietsenstallingen te installeren overeenkomstig het fietsvademecum, dat bepaalt dat het vereiste aantal plaatsen 

varieert afhankelijk van de bestemming. Voor woningen wordt bij voorkeur minimaal één fietsplaats per 

slaapkamer en studio gemaak, in plaats van de huidige aanbeveling in de GSV die uitgaat van minimaal één 

fietsplaats per woning, om de doelstellingen van het IRIS2-plan te halen.  

Prioriteitsniveau 

Č Prioriteit op korte termijn : onmiddellijke realisatie, in overleg met de dienst stedenbouw.  

Betrokken acties 

Č In aanmerking te nemen bij het opstellen van het bestek dat de inhoud van de studie bepaalt. 

Č Vorming van een mobiliteitsdatabank zoals beschreven in de verzamelde informatie.  

Betrokken actoren 

Č Gemeente 

Č Leefmilieu Brussel 

Č Brussel Stedelijke Ontwikkeling 

Middelen die nodig zijn voor de uitvoeringen 

Č In de studie op te nemen financiële kosten.  

Č Continue opvolging van de waarde van de indicator om de vooruitgang en de gevolgen van de uitvoering 

van de maatregelen te evalueren.  

Č Financieringsbron : eigen middelen 

Illustraties 

Zonder voorwerp 
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FICHE 1.2 ς MOBILITEITSMONITORING  

Doelstellingen  

Een instrument ontwikkelen dat een permanente evaluatie mogelijk maakt van de mobiliteit en de evolutie 

ervan op het gemeentelijke grondgebied op basis van indicatoren.  

Beschrijving 

/ǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƻǳǘƛƭ ŘŜ ƳƻƴƛǘƻǊƛƴƎ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ :  

Een instrument ontwikkelen om de mobiliteit te monitoren:  

Č Een of meer indicator(en) ontwikkelen om ieder doel te evalueren (cf. fase 2). 

Č De rekenmethode en de weergave van de indicator bepalen.  

Č De gegevens oplijsten die nodig zijn voor de berekening en de weergave van de indicator. 

Č De bronnen oplijsten die nodig zijn voor het verkrijgen van deze gegevens:  

o direct toegankelijk (gemeentelijke statistieken, BISA, andere); 

o te raadplegen actoren (openbaarvervoermaatschappijen, wijkcomités, politie enz.).  

Č Een beginwaarde vastleggen voor de indicatoren, zodat het mogelijk is de situatie die heerste 

voorafgaand aan de uitvoering van de in het GMP geplande acties, te vergelijken met de situatie erna. 

Daarvoor is het nodig:  

o de gegevens die zijn verzameld in de diagnosefase van het GMP (fase 1) over te nemen; 

o de eventuele ontbrekende gegevens op te vragen bij de actoren.  

 

Het is zinvol om voor iedere actie die is vastgelegd in het GMP, via het ingevoerde monitoringinstrument na te 

gaan wat het effect ervan is.  

Prioriteitsniveau 

Č Prioriteit op korte termijn: onmiddellijke realisatie, voor de uitvoering van de maatregelen voorgesteld in 

het kader  van het GMP  

Betrokken acties 

Č Alle actiefiches 

Betrokken actoren 

Č Gemeente  

Č De actoren geraadpleegd om de nodige gegevens te verkrijgen : MIVB, De Lijn, TEC, Politie, Leefmilieu 

Brussel, Brussel MobiliteitΣ Χ  

Middelen die nodig zijn voor de uitvoeringen 

Č De cel Mobiliteit inschakelen, om de nodige gegevens te vergaren om de beginwaarde van de 

indicatoren vast te leggen.  

Č Continue opvolging van de waarde van de indicator, om de vooruitgang en de gevolgen van de uitvoering 

van de maatregelen te evalueren.  

Č Financieringsbron : eigen middelen 
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Illustraties 

Voorbeelden van indicatoren Eenheden Bronnen 
Referentie-

jaar 
2016 2017 2016/2017 

 WEGENNET 

Lengte gemeentelijk wegennet Km FOD     

Lengte gewestelijk wegennet Km FOD     

Lengte van de rijweg in goede staat % Gemeente (+ GMP  Fase 1)     

 WEGVERKEER 

!ŀƴǘŀƭ t±9 κ a{¦ κ !{¦ κ ŘŀƎ Χ te specifiëren / verplaatsingswijze / as Nbre Gemeente, Brussel Mobiliteit, Politiezone (+ GMP  Fase 1)     

 SNELHEIDSMATIGING 

Deel snelheidsovertredingen % Politiezone     

Lengte zones 30 Km Gemeente (+ GMP  Fase 1)     

Lengte woonerven  Km Gemeente (+ GMP  Fase 1)     

Lengte zones 30/Lengte gemeentelijk wegennet % Gemeente (+ GMP  Fase 1)     

Lengte woonerven/Lengte gemeentelijk wegennet % Gemeente (+ GMP  Fase 1)     

 INFRASTRUCTUUR VOOR FIETSERS 

Lengte aangelegd fietsnet Km Gemeente (+ GMP  Fase 1)     

Lengte aangelegd fietsnet/Lengte gemeentelijk wegennet % Gemeente (+ GMP  Fase 1)     

Aantal BEV/Aantal éénrichtingsverkeerwegen % Gemeente (+ GMP  Fase 1)     

Lengte gescheiden / gemarkeerde / gesuggereerde fietspaden/ richting Km Gemeente (+ GMP  Fase 1)     

Aantal fietssassen/  Aantal kruispunten met verkeerslichten % Gemeente (+ GMP  Fase 1)     

Aantal fietsstallingen Aantal Gemeente (+ GMP  Fase 1)     

Aantal parkeerplaatsen voor fietsen Aantal  Gemeente (+ GMP  Fase 1)     

 INFRASTRUCTUUR VOOR VOETGANGERS 

Deel van de trottoirs in goede staat  % Gemeente (+ GMP  Fase 1)     

Lengte van de toegankelijke voetgangerspaden buiten het wegenis Km Gemeente (+ GMP  Fase 1)     

Lengte van de voetgangerszones km Gemeente (+ GMP  Fase 1)     

Aantal openbaar vervoerhaltes die toegankelijk zijn voor de PBM Aantal  Gemeente (+ GMP  Fase 1)     

Aantal oversteekplaatsen met auditieve apparatuur Aantal  Gemeente (+ GMP  Fase 1)     

 OPENBAAR VERVOER 

Lengte van de tram/buswegen in eigen bedding Km Gemeente (+ GMP  Fase 1)     

Aantal ingerichte haltes/  Aantal haltes % MIVB, Gemeente (+ GMP  Fase 1)     

Commerciële snelheid van de lijn Km/u MIVB     

 VEILIGHEID OP DE WEG 

Aantal ongevallen met gekwetsten /  verplaatsingswijze /localisatie Aantal  Politiezone     

Aantal doden /  verplaatsingswijze /localisatie  Aantal  Politiezone      

Aantal zwaargekwetsten/  verplaatsingswijze /localisatie  Aantal  Politiezone      

Aantal lichtgekwetsten/  verplaatsingswijze /localisatie  Aantal  Politiezone      

 PARKEREN 

Aantal gereglementeerde parkeerplaatsen /type Aantal  Parkeeragentschap (+ GMP  Fase 1)     

Aantal voorbehouden parkeerplaatsen /type Aantal  Parkeeragentschap (+ GMP  Fase 1)     

Aantal gereglementeerde parkeerplaatsen /  Totaal aantal parkeerplaatsen % Parkeeragentschap (+ GMP  Fase 1)     

Gebruik van de parkeerplaatsen /  weggedeelte / zone  % Parkeeragentschap (+ GMP  Fase 1)     

Rotatiegraad /zone Ratio Volgens verwezenlijkte studies     

 ALTERNATIEVEN VOOR HET EENPERSONIG AUTOGEBRUIK 

Aantal leden /  type dienst (autodeling, carsharing, ...) Aantal  Maatschappijen in partnership met de Gemeente (Cambio, Zencar,...)     

Aantal stations/parkeerplaatsen /type dienst Aantal  Parkeeragentschap, partners, Gemeente (+ GMP  Fase 1)     

 COMMUNICATIE, INFORMATIE, BEWUSTMAKING 

Gemeentelijke Internetsite (zie « Mobiliteit ») ς Aantal bezoeken Aantal  Gemeente     

Gemeentelijk tijdschrift ς Aantal gepubliceerde artikels over de mobiliteit Aantal  Gemeente     

Week van de mobiliteit ς Aantal georganiseerde activiteiten Aantal  Gemeente     

Aantal en deel onderneminen / scholen met vervoerplan Aantal / % Gewest (Brussel Leefmilieu, Brussel Mobiliteit)     
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FICHE 1.3 ς PREVENTIE EN BETEUGELING 

Doelstellingen  

Versterkte controle op overtredingen en overlast in verband met het verkeer (overdreven snelheid, gevaarlijk 

gedrag enz.) en het parkeren (bijvoorbeeld onrechtmatig parkeren op het trottoir of een fietspad enz.).  

Beschrijving 

Č Installatie van boetecamera's op de assen met veel verkeersovertredingen en veel ongevallen (cf. fase 1), 

zowel op de gewestwegen als op gemeentelijke wegen. 

 

Č Verhoging van de veiligheid rond onderwijsinstellingen:  

o installatie van ontradingscamera's; 

o installatie van veiligheidsbarrières en waarschuwingsborden (als dat al niet gebeurd is); 

o meer parkeercontroles. 

 

Č Installatie van ontradingscamera's en verhoging van het aantal snelheidscontroles in zones 30.  

 

Č Meer controles op parkeerovertredingen, met name op parkeren op halteplaatsen van het openbaar 

vervoer en op trottoirs.  

 

Č Invoering van een communicatie- en sensibiliseringscampagne om het belang aan te tonen van de 

inachtneming van de snelheidsbeperkingen en het respect voor andere weggebruikers, om de openbare 

ruimte harmonieus te kunnen delen.  

Prioriteitsniveau 

Č Prioriteit op korte termijn: onmiddellijke en ononderbroken realisatie 

Betrokken acties 

Č Alle actiefiches mbt de veiligheid zoals de fiche zones 30 

Betrokken actoren 

Č Gemeents 

Č Politie 

Č BIVV 

Č Leefmilieu Brussel 

Č Brussel Mobiliteit 

 

Middelen die nodig zijn voor de uitvoeringen 

Č Toegenomen mobilisering van de politie, door een continue opvolging. 

Č Boete- en ontradingscamera's (snelheidsdisplays). 

Č Financieringsbronnen : eigen middelen, gewestelijke financiering.
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Illustraties 
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FICHE 1.4 ς COMMUNICATIE EN SENSIBILISERING 

Doelstellingen  

Op gemeentelijk niveau sensibiliseringscampagnes met betrekking tot de bereikbaarheid, de veiligheid en de 

mobiliteit in het algemeen invoeren en coördineren om een betere deling van de openbare ruimte te 

bevorderen.  

Beschrijving 

Les campagnes de communication doivent permettre : 

De communicatiecampagnes moeten de volgende zaken mogelijk maken: 

Č Het grote publiek informeren over de verschillende verplaatsingswijzen, met name over de alternatieven 

voor het autorijden (voetgangers, fietsen, openbaar vervoer en ook autodelen enz.) en de burgers 

sensibiliseren voor een meer rationeel gebruik van de personenauto.  

 

Č De automobilisten bewust maken van de zwakkere weggebruikers, zodat ze hun rijgedrag aanpassen: 

beter opletten, trager rijden, minder risicogedrag enz.  

 

Č De automobilisten sensibiliseren voor het belang van de naleving van de snelheidsbeperkingen. 

 

Č Gerichte acties organiseren in scholen:  

 

o de opstelling van een schoolverkeersplan aanmoedigen; 

o sensibiliseren voor de veiligheidsmaatregelen in de nabijheid van onderwijsinstellingen; 

o sensibiliseren voor de veiligheidsmaatregelen voor fietsers (kan via bestaande verenigingen); 

o de invoering van een Pedibus aanmoedigen. 

 

Č Het opstellen en de veralgemening van bedrijfsvervoerplannen (BVP) aanmoedigen.  

 

Č Beter rekening houden met PBM in de openbare ruimte door betere voorlichting over de moeilijkheden 

die personen met een handicap ondervinden.  

De campagnes kunnen gebruikmaken van verschillende communicatiekanalen, zoals: 

Č folders, 

Č het gemeenteblad, 

Č plaatselijke en regionale acties (voorbeelden: mobiliteitsweek, gemeentelijke week van de 

verkeersveiligheid), 

Č sensibiliserings- en preventieacties in scholen, 

Č dynamische borden. 

Prioriteitsniveau 

Č Prioriteit op korte termijn : onmiddellijke en ononderbroken realisatie 

Betrokken acties 

Č Alle actiefiches  

Betrokken actoren 

Č Gemeente 

Č Politie 

Č BIVV 

Č MIVB 

Č .ǳǳǊǘŎƻƳƛǘŞΩǎ en verenigingen (bijvoorbeeld : GRACQ, ProVélo, AMT Concept) 

Č Scholen en bedrijven 

Č Leefmilieu Brussel 

Č Brussel Mobiliteit 

Middelen die nodig zijn voor de uitvoeringen 

Č Medewerking van de cel mobiliteit en van de actoren binnen de gemeente die betrokken zijn met de 

mobiliteit  

Č Financieringsbron : eigen middelen 

Illustraties 

Zonder voorwerp 



GEMEENTELIJK MOBILITEITSPLAN VAN SINT-PIETERS-WOLUWE ς FASE 3 - ACTIEPROGRAMMA 

JANUARI 2017 

FICHE 1.5 ς BEHEER IDEEËNBUS 

Doelstellingen  

Een 'ideeënbus' in stand houden voor de burgers en verschillende sociaaleconomische actoren van de gemeente. 

Beschrijving 

Het concept van de 'ideeënbus', dat werd ingevoerd tijdens de burgerparticipatie voor het GMP, voortzetten en 

verder uitwerken. Het dynamisch inzetten voor nieuwe projecten:  

Č De verworvenheden van het participatieve luik bij de uitwerking van het GMP behouden door de 

meningen coherent te klasseren (geïndexeerd op straat en op thema). 

Č De interessante suggesties (ideeënbus) die niet zijn opgenomen in dit document omdat ze te 

gedetailleerd zijn enz., benutten op het niveau van de wijken. 

Č Een eenvoudige informatie- en contactprocedure voor de burgers handhaven en tegelijkertijd de online 

communicatie uitbreiden, zoals bepaald in het GMP.  

 

In de praktijk, en opdat de maatregel voldoende doeltreffend zou zijn, betekent dat het volgende: 

Č Een databank aanleggen om regelmatig en correct de nieuwe meningen te klasseren. 

Č Zorgen voor een continue of regelmatige follow-up van de 'ideeënbus'. 

Č De meningen sorteren in volgorde van prioriteit (degene die niet meer aan de orde zijn, ertussenuit 

halen, degene die het best haalbaar en nuttig zijn, naar voren halen enz.) 

Prioriteitsniveau 

Č Prioriteit op korte termijn: onmiddellijke en ononderbroken realisatie 

Betrokken acties 

Č Alle actiefiches 

Betrokken actoren 

Č Gemeente  

Č .ǳǳǊǘŎƻƳƛǘŞΩs 

Middelen die nodig zijn voor de uitvoeringen 

Č Medewerking van de cel mobiliteit en van de actoren binnen de gemeente die betrokken zijn met de 

mobiliteit  

Č Financieringsbron : eigen vermogen  (administratief beheer). 

 

Illustraties 

Zonder voorwerp 
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FICHE 2.1 ς SPECIALISATIE VAN HET WEGENNET 

Doelstellingen  

Het GMP kaderen in het concept van de multimodale specialisatie van het wegennet in afwachting van het 

toekomstige gewestelijke mobiliteitsplan, dat zal zorgen voor een nieuw strategisch kader en een nieuw 

beslissingsondersteunend instrument. 

Beschrijving 

De evolutie van het bestaande wegennet moet kaderen in een optiek van duurzaamheid, betere hiërarchisering 
en meer veiligheid, en ook meer openheid voor andere verplaatsingswijzen dan de auto (toepassing van het 
STOP-principe). 
 
Een recente voorafgaande studie met het oog op de opstelling van het ontwerp van het gewestelijke 

mobiliteitsplan actualiseert het begrip van specialisatie van de wegen. Om af te stappen van de monomodale 

benadering van het vervoer, beoogt de multimodale en functionele specialisatie van de wegen met name het 

volgende: 

Č Iedere vervoerswijze definiëren en specialiseren in drie functionele niveaus (PLUS, COMFORT en WIJK), 

die een weerspiegeling zijn van het prioriteits- en aanlegniveau dat moet worden toegekend aan de 

betreffende verplaatsingswijze. 

Č Duidelijke en realistische beoogde functies en prestaties per weg bepalen. 

Č Verkeersluwe leefwijken invoeren die een groter gebied omvatten dan momenteel. 

Č Hoogpresterende verkeersassen selecteren. 

Č Voor het openbaar vervoer een net routes met een hoog dienstniveau bepalen. 

Č Voor fietsers een net van snelfietsroutes en traagfietsroutes bepalen. 

Č De afhankelijkheid van de personenauto beperken door de alternatieven te versterken. 

Č De multimodale bereikbaarheid van elke plaats in de stad verzekeren. 

Č Kansen tot herwaardering van de openbare ruimte scheppen. 

Deze studie heeft het mogelijk gemaakt een voorlopige bemazing van de wegen van het grondgebied te 

ontwikkelen, afhankelijk van het belang van de verschillende verplaatsingswijzen, de rol en het gebruik dat de 

voorkeur geniet op de wegen. De volgende kaart toont de vertaling hiervan voor Sint-Pieters-Woluwe. De 

belangrijkste kenmerken zijn: 

Č De grootstedelijke assen zijn hierin opgenomen als sterke assen (PLUS) voor gemotoriseerd verkeer, 

openbaar vervoer en fietsen. 

Č De leefomgevingen waar stedelijke functies geconcentreerd zijn (handelszaken, voorzieningen, met 

name scholen, besturen, intermodale overstappunten enz.) zijn opgenomen als Stappen PLUS 

(Dumonplein, Stokkel, Montgomery enz.) en de verbindingsroutes ertussen of in de buurt ervan 

(centrum van de wijken Sinte-Aleidis, Centrum, Vogelzang) als Stappen COMFORT. 

Č De Groene Wandeling is opgenomen als Fiets PLUS, de gewestelijke fietsroutes en bepaalde geplande 

gemeentelijke fietsroutes als Fiets COMFORT. 

Bij de aanleg van de kruispunten en de wegen moet dus rekening gehouden worden met het belang van de 

verschillende modi. Bij een heraanleg moet derhalve bepaald worden welke ruimte wordt toegewezen aan de 

verschillende verplaatsingswijzen op basis van enerzijds de multimodale en functionele positionering van de weg 

en anderzijds de projectfiches (geplande situaties) in het GMP, met name fiches 2.2, 2.3, 2.5, 3.1, 3.2, 3.3 en 4.1. 

Prioriteitsniveau 

Č Onmiddellijke en ononderbroken beslissingen met het oog op de heraanlegontwerpen 

Betrokken acties 

Č Maatregelen met betrekking tot de zones 30 

Č Maatregelen met betrekking tot de woonerven 

Č Maatregelen met betrekking tot de heraanleg van kruispunten en wegen  

Č Maatregelen met betrekking tot het voetgangersplan  

Č Maatregelen met betrekking tot het PBM plan  

Č Maatregelen met betrekking tot het fietsplan  

Č Maatregelen met betrekking tot het openbaar vervoernet  

Betrokken actoren 

Č Gemeente 

Č MIVB 

Č Brussel Mobiliteit 

Middelen die nodig zijn voor de uitvoeringen 

Č Medewerking van de cel mobiliteit en van de actoren binnen de gemeente die betrokken zijn met de 

mobiliteit  
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FICHE 2.2 ς ZONES 30 

Doelstellingen  

Deze maatregel heeft tot doel de uitvoering van het zone 30-plan te voltooien door fysieke aanleg die het 

mogelijk maakt de rijsnelheden te beperken teneinde de veiligheid te verhogen, het residentiële karakter te 

versterken en de kwaliteit van de leefomgeving in de woonwijken te verbeteren. De laatste wijk waar de aanleg 

tot zone 30 nog voltooid moet worden, is de wijk Sinte-Aleidis. Deze verandering zal belangrijke en 

uiteenlopende gevolgen hebben voor de mobiliteit in deze wijk, door de bewoners meer rust te bieden, de 

actieve verplaatsingswijzen veiliger te maken in de openbare ruimte (voetgangers, fietsen, PBM) en het 

snelheidsverschil tussen auto's, openbaar vervoer, fietsen enz. te verkleinen 

Beschrijving 

Om de leesbaarheid van de zones 30 voor de weggebruikers te verzekeren, moeten deze zones coherent 

aangelegd worden wat betreft signalisatie en wat betreft aanvullende aanleg om ze doeltreffender te maken en 

overdreven snelheid te bestrijden. De volgende aanleg moet derhalve aanwezig zijn: 

Č Het begin van de zone 30 moet voldoende herkenbaar zijn voor de weggebruikers, met name door 

grotere trottoiruitstulpingen aan de kruispunten, om een versmalling te creëren die doet vertragen. De 

installatie van een snelheidsbeperkende voorziening van het type doorlopend trottoir met een andere 

verharding kan dit effect in een volgende fase versterken, als zou blijken dat de snelheidsbeperking niet 

voldoende in acht genomen wordt. 

Č De installatie van de verplichte verkeerssignalisatie (verkeersbord F4) aan het begin van de zone 30, 

eventueel vergezeld van een wegmarkering, om de zichtbaarheid te vergroten. 

Č Niet alleen aan het begin van de zone, maar aan alle kruispunten binnen de zone 30 moeten voldoende 

brede trottoiruitstulpingen gecreëerd worden. 

Č Om de kruispunten na de toegangspoorten van de zone 30 veiliger te maken, worden er ook 

snelheidsbeperkende voorzieningen van het type verkeersplateau aangelegd in de wijk Sinte-Aleidis, om 

de trottoirs en voetgangersoversteekplaatsen op hetzelfde niveau te brengen en de rijsnelheden te 

verminderen. Een dergelijke aanleg is ook gepland aan de kruispunten van de Mostincklaan in de wijk 

Vogelzang, aan de kruispunten met de Xavier Henrardlaan, de Pater Agnellolaan, de Pater Hilariuslaan en 

de Meiklokjeslaan, naar het model van het verkeersplateau dat nu al aangelegd is op het kruispunt met 

de Franciskanenlaan. 

De aanleg zal worden aangepast aan de eisen die worden opgelegd door het verkeer. Op plaatsen waar de bus 

rijdt (bijvoorbeeld in de van der Meerschenlaan), geniet bijvoorbeeld een Berlijns kussen de voorkeur. Dat maakt 

de doorgang gemakkelijker voor bussen en fietsers en is bovendien goedkoper. 

Andere plaatselijke aanleg is gepland op korte termijn om het net van zones 30 in bepaalde wijken te 

vervolledigen:  

- Kerkstraat, Blockmansstraat, Henrottestraat (laatste weggedeelte), Félix De Keusterstraat, François 
Desmedtstraat (meest oostelijke stuk), Duizend Meterlaan in de wijk Stokkel; 

- Zwartkeeltjeslaan, Eglantierenlaan (doodlopend weggedeelte), Europaplein, Manuelgaarde in de wijk 
Vogelzang; 

- Haagbeukengaarde in de wijk Kelle. 

Prioriteitsniveau 

Č Prioriteit op korte termijn (2 tot 3 jaar) 

Betrokken acties 

Č Repressiemaatregelen 

Č Maatregelen met betrekking tot de heraanleg van verschillende kruispunten (ook de inrichting van de 

toegangen tot de zones 30) 

Č Maatregelen met betrekking tot de uitvoering van de circulatieplannen  

Č Maatregelen met betrekking tot de heraanleg van de voerpaden en van de voetgangers- en 

fietsersroutes 

Č Maatregelen met betrekking tot het openbaar vervoer  

Č Maatregelen met betrekking tot de herinrichting van schoolomgevingen 

Betrokken actoren 

Č Gemeente 

Č Politie 

Č IBVV 

Č DBDMH 

Č MIVB 

Č BǳǳǊǘŎƻƳƛǘŞΩs 

Middelen die nodig zijn voor de uitvoeringen 

Č De vereiste financiële middelen zijn afhankelijk van het type aanleg : 

o 1.500 tot 2.000 euro excl. BTW voor de plaatsing van een klein Berlijns kussen uit prefabbeton; 

o 4.000 tot 6.000 euro excl. BTW voor de plaatsing van een Berlijns kussen uit prefabbeton; 

o 20.000 tot 40.000 euro excl. BTW voor de aanleg van een verkeersplateau. 

 

Č Financieringsbron : eigen middelen, gewestelijke financieringsplan zones 30  

Illustraties 

Č Het algemene richtplan presenteert de werken afhankelijk van hun graad van prioriteit. De maatregelen 

die worden voorgesteld voor de lange termijn hebben betrekking op de wijkverzamelwegen zoals 

beschreven in het IRIS2-plan.  

Č De uitvoering van het plan spitst zich toe op de wijk Sinte-Aleidis, de enige wijk waar nog geen zone 30 is 

ingevoerd
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FICHE 2.3 ς WOONERVEN 

Doelstellingen  

Het doel van deze maatregel is strikt plaatselijke wegen aan te leggen als woonerven. 

Beschrijving 

Woonerven zijn wegen die strikt voorbehouden zijn voor plaatselijk verkeer, zodat het mogelijk is de 

leefomgeving er aanzienlijk te verbeteren door de kwaliteitsvolle aanleg  en veiligheid, zodat de openbare ruimte 

weer ingenomen kan worden door de bewoners.  

Woonerven steunen op verscheidene principes: 

Č snelheidsbeperking tot 20 km/u;  

Č verkeersborden en markeringen op de weg om de bestuurders te informeren; 

Č veel plaats voor zwakke weggebruikers en actieve vervoerswijzen: vaak geen niveauverschil op de weg, 

zodat voetgangers en fietsers ook direct op de rijbaan kunnen lopen.  

Korte termijn: 

Č Vossenlaan en Hindernislaan (Wijk StoKkel) ; 

Č Pilootlaan (Wijk Kelle) ; 

Č Zijweg voor het plaatselijk gebruik van de Orban/Madouxlanen  

 Middellange termijn : 

Č Arendlaan ; 
Č Merellaan ; 
Č Distelvinklaan; 
Č Kwikstaartlaan; 
Č Wielewaallaan ; 
Č Zangvogelslaan ; 
Č Vinkenlaan ; 
Č Leeuwerikenlaan; 
Č Paradijsvogellaan; 
Č Goudvinkenplein; 
Č Armand Scheitlerlaan; 
Č Meeuwenlaan; 
Č Waterraaflaan; 
Č Tortelduivenlaan; 
Č Zeemeeuwenlaan; 
Č Albatroslaan. 

 
Verscheidene wegen in Sint-Pieters-Woluwe komen in aanmerking voor de aanleg van nieuwe woonerven op 
lange termijn. Meestal gaat het om doodlopende straten, wijkwegen met alleen plaatselijk verkeer en gaarden 
die zich goed lenen tot dit soort aanleg. Een voorafgaande studie is daarbij vereist. 

Prioriteitsniveau 

Č Prioriteit die zich uitstrekt van de korte tot de lange termijn (1 tot 9 jaar), ideeën bestuderen voor 

nieuwe interventies 

Betrokken acties 

Č Maatregelen met betrekking tot de heraanleg van kruispunten en wegen 

Č Maatregelen in verband met de heraanleg van trottoirs 

Betrokken actoren 

Č Gemeente 

Middelen die nodig zijn voor de uitvoeringen 

Č Voorafgaande studies verwezenlijken  

Č De financiële middelen hangen af van de gekozen vernieuwingsopties. 

Č Financieringsbron : eigen middelen 
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FICHE 2.4 ς CIRCULATIEPLANNEN  

Doelstellingen  

Het opstellen van circulatieplannen maakt het mogelijk de verkeersstromen te organiseren binnen de 

woonwijken, de toegankelijkheid van alle buurtfuncties te garanderen en de verkeersdrukte te verminderen door 

bepaalde types verkeer, zoals het doorgaand verkeer, te beperken.  

Beschrijving 

Voor sommige wijken moet er een nieuw circulatieplan komen, binnen de beschikbare manoeuvreerruimte om 

te beantwoorden aan de voornoemde doelstellingen. Diverse aanpassingen zijn nodig in de loop van de tijd: 

Č om de heraanleg van een hoofdverkeersweg of grote infrastructuurwerken te ondersteunen; 

Č om overdreven doorgaand verkeer te verhinderen (in de wijken Putdael, Centrum, Stokkel en 

Vogelzang); 

Č om het verkeer en het parkeren te vergemakkelijken en veiliger te maken in bepaalde smalle straten 

(wijken Vogelzang en Sinte-Aleidis). 

Een specifieke studie zal, na overleg met de buurtbewoners, uitgevoerd worden. Elke verandering van rijrichting 

binnen de wijken zal slechts plaatshebben mits goedkeuring door een meerderheid van inwoners van de 

betrokken wijken die zich hebben uitgesproken tijdens de raadpleging. 

Op korte termijn: 

Circulatieplan van de wijk Vogelzang 

Eenrichtingsverkeer invoeren in een tiental straten in de wijk Vogelzang, om een einde te maken aan problemen 

met het kruisen van voertuigen (rijbaan te smal) en doorgaand verkeer te ontraden: 

Č Arendlaan; 
Č Merellaan; 
Č Distelvinklaan; 
Č Kwikstaartlaan; 
Č Wielewaallaan; 
Č Zangvogelslaan; 
Č Vinkenlaan; 
Č Leeuwerikenlaan; 
Č Paradijsvogellaan. 

Circulatieplan van de wijk Sinte-Aleidis 

Eenrichtingsverkeer invoeren in enkele straten in de wijk Sinte-Aleidis, om de problemen met het kruisen van 

voertuigen (rijbaan te smal) op te lossen. Sommige rijrichtingen moeten verplicht gehandhaafd blijven omdat ze 

opgenomen zijn in het busplan van de MIVB (nieuw traject van buslijn 36): 

Č Sinte-Aleidislaan ; 
Č Joseph Ruttenlaan; 
Č Dennenlaan; 
Č de Biolleylaan; 
Č Jacques de Meurerslaan 

Circulatieplan van de wijk Putdael 

Het doorgaand verkeer verhinderen dat momenteel in de wijk Putdael rijdt om het kruispunt tussen de 
Tervurenlaan en de Vorstlaan te vermijden via de Generaal Baron Empainlaan (enkele richting oost-west moet 
uitgeprobeerd worden). De wijk biedt weinig speelruimte bij het opstellen van het circulatieplan. Enerzijds 

maken de Tervurenlaan en de Vorstlaan het moeilijk lusverkeer in te voeren voor de bewoners. Anderzijds zou 
de breedte van de wegen kunnen aanzetten tot snel rijden als er eenrichtingsverkeer wordt ingevoerd. 

Circulatieplan van de wijk Stokkel 

De invoering van het eenrichtingsverkeer in de François Desmedtstraat en het eenrichtingsverkeer in de 
Verheydenstraat beoordelen na de testfase, de rijrichting veranderen in de Henrottestraat (tussen Herendal en 
Kerkstraat) en de Blockmansstraat met het oog op de nieuwe toegang die wordt gecreëerd in het kader van het 
BBP Stockel Square.  
 

Op lange termijn: 

Circulatieplan van de wijk Centrum 

Het verkeer rond het Meiersplein in de wijk Centrum anders organiseren. Rekening houdend met de heraanleg 
van het Meiersplein en zijn naaste omgeving, die volgens het richtschema zal worden uitgevoerd, kan de rol van 
bepaalde wegen in de wijk Centrum heroverwogen worden, met name om doorgaand verkeer te ontraden. 

We mogen echter niet vergeten dat de moeilijkheden op deze wegen ook kunnen worden opgelost door het 

parkeren aan te pakken (aanleg van asverschuivingen, maar dan gekoppeld aan een kleinere capaciteit). Bij de 

invoering van eenrichtingsverkeer op een weg of in een wijkwegennet, moet men ook een goede bereikbaarheid 

voor hulpverleningsvoertuigen (DBDMH) verzekeren. Ten slotte merken we op dat de eindbeslissingen, met 

name wat betreft de toegelaten rijrichtingen, slechts zullen genomen worden na een procedure van overleg met 

de bewoners van de betrokken wijk en dat beslissingen nog kunnen worden gevalideerd of aangepast tijdens een 

testfase. 

Prioriteitsniveau 

Č Prioriteit op korte en op middellange termijn per wijk.  

Betrokken acties 

Č Maatregelen met betrekking tot de heraanleg van kruispunten en wegen 

Č Maatregelen met betrekking tot de snelheidscontroles 

Č Maatregelen met betrekking tot de uitvoering van het Richtplan Bussen 

Betrokken actoren 

Č Gemeente 

Č Aanpalende gemeenten (Oudergem, Sint-Lambrechts-Woluwe) 

Č BuurtŎƻƳƛǘŞΩǎ 

Č Brussel Mobiliteit 

Middelen die nodig zijn voor de uitvoeringen 

Č Bestuurlijke handeling en bewegwijzering (beperkte kostprijs).  

Č Eventuele koppeling aan openbare werken. 

Illustraties 

Č Het algemene plan omvat werken op gemeentelijk niveau. 

Č De uitvoering van het nieuwe circulatieplan op korte termijn gedetailleerd bekijken op wijkniveau. 
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